Schiffstaufe am Vareler Hafen: Y

vierjéhriger Bauzeit konnte der Vareler Hans-Joachim Uhlmann
seinen Motorsegler ,,Overgang* nun zu Wasser lassen. Uhlmann
hatte das 70 Jahre alte, ehemalige Rettungsboot , an dem nichts
mehr heil war, in seiner Freizeit wieder hergerichtet und es mit
Kajiite, Motor und zahlreichen Extras ausgestattet. , Fast jedes
Wochenende und jeden Urlaub war ich im Bootsschuppen®,
erzdahlt der stolze Schiffseigner, dem nun nur noch eines fehlt:
Mehr Information tiber sein Boot. Es hatte soviele Vorbesitzer,
das seine Geschichte kaum noch zurtickverfolgt werden kann.

29. Juli 1985 Bild: de Levie

i ‘
Wiedererdffnung!
Raucheraale - Raucherfisch
Biintemeyer

Frischfisch
Verkauf & Versand
Am Hafen 16
2930 Varel

Telefon 0 44 51 ' 57 82

Heute ab 10.00 Uhr haben wir unser
kieines Fischgeschift am Vareler Hafen
wieder fiir Sie gedffnet.

6. Februar 1986
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hat die Stadt Varel am Ankauf des
KEln Interesse fritheren Zollamtes am Hafen Nr. 1.
Das erklirte Stadtdirektor August Osterloh jetzt. Nach Angaben
des Verwaltungschefs hatte die Bezirksregierung Weser-Ems als
Eigentiimer des Hauses kiirzlich mitgeteilt, daB sie den Besitz
verauflern wolle und angefragt, ob die Kommune ihn iiberneh-
men wolle. Osterloh: ,,Wir wiiBten nicht, wofiir wir das Gebéude
nutzen sollten” Nach Angaben des Stadtdirektors werde das
Haus nun vermutlich im freien Verkauf angeboten. Bis zum Mirz
1977 war es als Zollamt genutzt worden. Dann hatte das Wilhelms-
havener Zollamt die Aufgaben der Vareler Behdrde tibernom-

men. 14. August 1985 Bild: Miiller
BOOTS- UND SCHIFFSBAU
Wollen Sie ein neues Boot auf Kiel legen 1986

oder haben Sie mit Ihrem Boot Probleme?
Wir sind taglich fir Sie da!

Bootsbauermeister Heinﬂ Gel‘des

Jachten und Nutziahrzeuge
in Stahl und Aluminium bis 25 m

Kohlhof 4, Am Varelerhafen, 2930 Varel 1, > 04451/8 2617
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Flutwellen als Materialtransport
Stromung

Von Walter Ebeling

Verursacht im Atlantik, zie-
hen die Flutwellen als Mit-
schwingui iten an Grof3-
britanniens ste e
bis etwa siidlich der Dogger-
bank unter dem Namen Shet-
land-Welle. Fortsetzung, nun in
West-Ost-Richtung, ist die Sil-
berrinnenwelle vor der ostfrie-
sischen Kiiste.

_Unvorstellbar gewaltige Was-

"~ sermassen befinden sich in un-

abliss:ger Bewegung, noch da-
—* 71 beemnfludt d

urchdlehﬁuﬁ-
mWestwmdeunddeond

Im Gegensatz zur Flut ist be-
sonders in den Gats und Baljen
zwischen den Ostlriesischen In-
seln sowie in der Enge Wil
helmshaven-Eckwnrderhbrm
die ungemein starke Ebbstro-
mung von Bedeutung. Das
Durchschwimmen der 4,5 Kilo-
meter schmalen Offnung zwi-
schen Jadebusen und
de wversuchte der Rustnnger
‘Wilhelm Zeller 1929; die reillen-
de Siid-Nord-Stromung trieb
ihn schon kurz nach Verlassen
der Nord-Mole an der Wilhelms-
havener ehemaligen 3.
nordwirts, bis der Wagemutige
den neuen Riistersieler Deich
erreichen konnte, aber nicht
das gesteckte Ziel.

Flut und Ebbe sind die
grundsatzlichen  Verursacher

~ der Wattenbildungen als den

-

amphibischen rgangszonen
zwischen den Kiisten und den
Meeresboden. Verantwortlich
fiir den Materialtransport aus
der Nordsee sind die fast sechs-
stiindigen  Flutwellen. Vor
Frieslands Kiisten lagern sie
wesentlich mehr Sand als
Schlick ab.

Uber die Herkunft der unge-
heuren Ablagerungen, vor al-
lem des Schlicks, gab es nach
Meinung des Wilhelmshave-
ner Baudirektors Kriger (1932)
und besonders des Gottinger
Geographen Mortensen (ca.
1953) ine Klarheit. Heute
ghuben manche Gelehrte zu

die anorganischen
Smlrstoﬁ'e wie zerriebenes Ge-
steinsmaterial werden von den
in Gebirgen entspringenden
Stromen Ems, Weser und Elbe
herangetragen. Der Leipziger
Dozent Volz (1930) erwidhnte die
durch Stromungen veranlafite
Aufarbeitung der Doggerbank
als dem Nordteil des europii-
schen Festlandes vor etwa
12000 Jahren (W. Haarnagel,

lagert Sand und Schlick ab

Sedimentschichten liefern nach Eindeichung gute Marschlandereien

Schlickablagerungen im Vareler Dockhafen. 1,6 Kilometer von der Schleuse entfernt.

Wilhelmshaven rd. 1950), Sub-
stanzen aus dem
sind wohl grufitenteils auszu-
schliefien, wirkt sich doch die
kleine Drehtide der Kanalwelle
nur bis vor die niederliandische
Kiiste aus.

Die schweren, oft hoch gele—
genen Massen lagern mehr
landfern. Auskunft geben
schon die Bezeichnungen der
liberwiegend sandigen Gebiete:
Itzendorf-Plate sudlich wvon
Juist, Hohes Riff, fast nérdlich
von Norddeich, NeBmer Nak-
ken sidlich der Norderneyer
Rattendiine, Hohe Bank zwi-
schen Spiekeroog und Harle-
siel, Schweinsricken im Jade-
busen und Vogelsand in der
Elbmiindung.

Den Schlick-Ablagerungen
wird groBer Wert zuerkannt,
sollen sie doch nach Eindei-
chungen gute Marschlinderei-
en liefern. Nach Karl Tillessen,
dem Wilhelmshavener Baudi-
rektor, ist der Schlick ein mehr
oder weniger marines, toniges
Sediment der Gezeitenmeere.
Diese Sinkstoffe organischer
Abkunft konnen aus den glei-
chen Ursprungsgebieten heran-
gefiihrt werden wie die minera-
lischen.

Je nach der geograph.ischen
Gegebenheit ist die Stirke des
Schlickfalles verschieden. Die
tiglichen Flutwellen tragen die
feinste Triibe an die Aufengro-
denkanten oder die Deich-Au-

Benbermen. Das schlickreich-

nal ste Watt lagert am Festland-

rand. Dort kann der Sediment-
zuwachs bis drei Millimeter mo-
natlich betragen. Besonders bei
schlechtem Wetter registrieren
die Sielwirter in den Auflen-
tiefs und sogar im Vareler Ha-
fen bedeutend mehr Absatz. So
fillte der Vareler Schleusen-
meister Schitte 1955 bei Stau-
hochwasser eine Flasche mit
Seewasser vor den Deichtoren:

nach drei Tagen hatte sich eine westlich

acht Millimeter diinne Schlick-
schicht abgesetazt.

Fiir hohen Schlickfall ist das
auf der Leeseite des Jadebu-
sens gelegene Sander und
Bockhorner Watt bekannt. Die
besonders vor Nordwestwinden
geschiitzten Stdkisten der Ost-
friesischen Inseln bieten &hnli-
che Beispiele. Erwahnung mis-
sen ebenfalls die wegen der
Strémungen und der Land-Aus-
fliisse oft schmalen Schlickwat-
ten direkt vor der Kiiste zwi-
'schen der Krummhérn nord-
von Emden und dem
Seebad Duhnen ‘bei Cuxhaven
finden.

Abtransport von Sand und Schlick

Diese Schlick-Ablagerungen
werden einfach als , Watt" be-
zeichnet: Hilgenrieder Watt,
Wangerooger Inselwatt usw.

Die stindige Sedimentation
(Ablagerung) und Erosion (Ab-
tragung) erhohen die Wattho-
den oder bedingen den Ab-
transport wvon Sand und
Schlick. Wenn bedacht wird,

daf im Jadebusen bei Tide- Tid

hochwasser 183 Mill. gm vom
Wasser bedeckt sind, bei Tide-
niedrigwasser aber nur 52 Mill.
qm, so ergibt das eine
Schrumpfung von 71,5 Prozent.

Das Ergebnis ist die Umfor-
mung der Wattkorper. So wur-
de der Jappensand im Jadebu-
sen 1979 durch mehr Einker-
bungen gekennzeichnet als um
1900, falls die Eintragungen auf

den Karten stimmen. Ob es am
1895 errichteten Leitdamm zwi-
schen den abgesandeten Arn-
gast-Inseln und der Wilhelms-
havener ehemaligen 1. Einfahrt
mzﬂcmmn ist, muf} dahin-
geste iben,

Vor allem das Abbréckeln an
den Kanten gehért zu den
Merkmalen der bei Ebbe und

eniedrigwasser [freilaufen-
den Béreiche, dem Eulitoral
Hier ist die zum Eingraben ge-
zwungene Mikrofauna in Un-
mengen anzutreffen. Bevorzugt
werden diese nahrungsreichen
Réume nach dem Trockenfallen
von der Makrofauna. Pflanzen-
verzehrer (Phytophage), Tier-
verzehrer (Zoophage) und Ab-
fallverzehrer (Detritophage) ge-

* Fortsetzung auf Seite 86

304



Seite 86

Heimat am Meer

‘Wilhelmshavener Zeitung

Fortsetzung von Seite 85

ben sich ein Stelldichein: ne-
ben Méwen, Giansen, Enten und
Scharen kleiner Watvégel. Die
Seehunde schaffen sich auf
manchen Sandplaten nach dem
offenen Wasser hin wahre Gleit-
bahnen, die am Fahrweg Nord-
deich-Juist gut zu erkennen
sind. Erbost sind die Fischer
uber die um 1910 aus China ein-
geschleppten schiadlichen Woll-
handkrabben, die oftmals sehr

tore bewirken den Aufstau des
Binnenwassers. Die mitgefuhr-
ten Stoffe lagern dann auf den
Landseiten der Entwiéisserungs-
Anlagen und kénnen zur Ver-
stopfung beitragen. Das triflt
bei lange anhaltenden und kraf-
tigen Niederschligen in den seit
ca. 1880 in Wilhelmshaven regi-
strierten Regen- und Gewitter-
perioden im Juli und August zu

(Observatorium 1932; A. Blu-
menberg 1983).
Die Verlingerungen der

rung des Binnenlandes gewihr-
leistet bleiben, missen die sto-
renden Ablagerungen regelma-
Big beseitigt werden, wichtig
ebenfalls fiir den reibungslosen
Schiffsverkehr. Das ist oft
schwierig, denn die starke Ebb-
stromung besitzt vielfach nicht
die Kraft, den zih haftenden
Absatz vollkommen wegzu-
schwemmen.

Das Aulreinigen oder Mud-
dern der Auflentiefe dient der
Landes- und Seewegsicherheit.
Es gehort zu den jihrlichen fast

| unbeachteten Aufgaben der

Die verschlickte Westseite des um 1956 gebauten Dangaster offe-
nen Tidehafens.

eng beieinander, tiefe Hohlen in
die Prallhinge graben.

Aufenthaltsort fiir die Pflan-
zen und Tiere ist auch das bei
normalen Tideverhiltnissen
nicht dberflutete, nur aperi-
odisch mit Wasser bedeckte
Watt als Supralitoral.

Natirlich erfreuen sich die
Urlauber des gesamten Natur-
geschehens in den von Umwelt-
schaden freien Kustenstrichen.
Fischer und Seeleute dagegen
erkennen vor allem in den
durch die Wattengebiete fiih-
renden Wasserstraflen die Be-
drohung fir den Schiffsver-
kehr, wenn grofie Flachen zum
Einsturz gelangen und Abwei-
chungen von den auf Seekarten
eingetragenen Richtungen der
AubBentiefs und Baljen verursa-
chen.

Nur zur Ebbe- und Tidenied-
rigwasserzeit kénnen das
durchnifte Eulitoral und Su-
pralitoral Wasser abgeben, das
von den Prielen als zu Beginn
schmalen Rinnsalen bei nattrli-
chem Gefille aufgenommen
wird. Diese Wasserlaufe sowie
die groBen Rinnensysteme
durchziehen als Tiefe, Baljen
und Gats die Wattflichen. Zum
allergrofiten Teil immer mit
Seewasser bedeckt, gehdren sie
zum Sublitoral, das im engeren
Sinn kein Bestandteil des Wat-
tes ist, dhnelt es doch mehr der
offenen See - so die Experten.

Die Binnentiefe oder -tiefs
entwassern nicht nur die be-
deichte Marsch. Oftmals bilden
sie die Fortsetzung der auf dem
ostfriesisch-oldenburgischen
Diluvial- Hohenrlicken mit sei-
nem einst méchtigen Hoch-
moor entspringenden Bache
und Flusse, die besonders orga-
nisches Material befordern. Die
zur Flutzeit geschlossenen Siel-

Binnentiefe bilden die AufBen-
tiefe, die durch ithre naturbe-
dingten unregelmiéBigen Win-
dungen die Land-Entwisse-
rung hemmen und die Schiff-
fahrt beeintrichtigen kénnen
wie 2. B. das 1954 aulgegebene
Vareler alte AuBentief.

Alle in die Tiefs gefallenen
Wattflaichen-Abbriiche tragen
schon am Ubergang in die brei-
teren Baljen zur Behinderung
bei. Von Bedeutung sind auch
die erhohten Wasserstande bei
starken Westwinden und sehr
oft bei Neu- und Vollmond: Der
Schlickfall nimmt zu.

Nicht nur hinter, auch vor
den Sieltoren bewirken
Schlickmengen Verstopfungen.
Sie haufen sich vor Einbuch-
tungen, an den Unterlidufen der
Flisse und in geschiitzt liegen-
den Tidehifen wie z. B. Dan-
gast. Schutz vor dieser Gefahr-
dung sollen die ins Meer hin-
ausgebauten Dimme wie in
Norddeich, Bensersiel, Neuhar-
linger- und Harlesiel bieten.

Viele AuBentiefe unterliegen
einer stindigen Auflandung.
Soll die einwandfreie Entwisse-

- Sielwiirter.

Historiker berichteten von ei-

. ner 1595 vor dem Vareler Siel
. errichteten ,,Schipstite* mit re-

gem Verkehr. 1681 lieB der da-
nische Koénig Christian V. als
verwandter Erbe des oldenbur-

gischen Grafen Anton Gunther
die nach ihm benannte Festung
ostlich von Varel erbauen, zu
der ein offener Tidehafen ge-
hérte. Beide Anlagen muBten
schon nach kurzer Zeit wegen
Verschlammung  aulgegeben
werden. Ebenso erging es 1706
dem Langwarder Siel in Butja-
dingen.

Aufgrund des 1833 anschei-
nend sehr trockenen Sommers
bereitete es Schwierigkeiten.
das AuBentief im siidlichen Ja-
debusen offen zu halten. Der
Schlick lag rd. 1,80 Meter héher
als der Sielboden. Die Entwiis-
serung des Binnenlandes war
unmaglich. , Erst als ein 46 cbm
haltender Kran zum Muddern
eingesetzt wurde, gelang die all-

liche Beseitigung des
Schlickes aus dem AuBentiefl
(A. Blumenberg)".

Einsatz eines Sonderschiffes

Fahrzeuge. mit deren Hilfe
hindernde Sinkstoffe direkt vor
den Sielen, in den Tidehifen
und Auflentiefen beseitigt wur-
den, gab es wohl schon um
1800. Die Watt-Schiffahrt auf so
belebten Wasserstraen wie et-
wa dem Vareler Tief, dem
Hookstief und dem Norder Au-
Bentief wire durch die starke
Sedimentation erschwert wor-
den. Doch erst 1833 kam es zum
Einsatz eines ,Sonderschiffes"
im Jader AuBensiel. Ob dieses
Fahrzeug 1835 zur Freihaltung
des den Gezeiten ausgesetztem
Vareler Umschlagplatz und
dem zu stark gewundenen Au-
Bentief diente, ist ungewifl. Im-
merhin erreichten und verlie-
Ben 200 Boote und Segelfrach-
ter Varel unbeschadet. Erfolge
evtl. durch ein Mudderschifl
zeitigte auch die 1840 erfolgte
Entschlammung der Anlagen in
Fedderwardersiel in Butjadin-
gen. 22 Jahre spéiter wurden
1789 ein- und ausfahrende
Schiffe registriert.

Uber den Bau des ersten ech-
ten ,Mudderprahms" konnten
keine Angaben gefunden wer-
den. Jedenfalls entspricht die
Bedeutung des tschechischen
Wortes ,pram = Fahrzeug"
nicht der Verwendung als Mud-
derschiff. Der ,Prahm* befor-
dert im Laderaum Lasten. Der
bis ca. 1956 in ganz Friesland
eingesetzte ,Mudderprahm* in
Kastenform wurde nie beladen.
Auf dem begehbaren Deck be-
fanden sich tw. ein Ruder mit
Handbedienung und besonders
die Anlage zur Schlickbeseiti-

gung in breiteren Fahrrinnen.
Die rd. acht Millimeter starken
Schiffswinde verlichen dem
Mudderprahm mit nur 50 Zenti-
meter Tiefgang die Stabilitét.

Treffender war der in Ost-
friesland gebriuchliche Begrifl
~Mudder-
(Pflug)*, der kein Deck besaB
und wohl mehr einem Boot
glich.

In schmalen Watt-Fahrrinnen
wie z. B. dem alten Hookstief
standen offene ,Mudderboote*
mit spitzem Bug und breitem
Heck zur Verfligung. Auf den
Sitzbinken konnten sich die
drei Besatzungsmitglieder aus-
ruhen. — Besichtigungswert ist
das als Denkmal dienende vor
den alten Siel gestellte Mudder-
boot in Hooksiel. Auf der Hin-
weistafel findet der Interessier-
te alle zutreffenden Angaben.

Die schwerfillig zu bedienen-
den Mudderschiffe besaBen kei-
nen Motor. Sie dienten allein
der Aufstellung des Riaumgeré-
tes. Am Gerist hingen in Ruhe-
stellung zwei durch Seile hoch-
gehievte rd. fiinf Meter breite
Stauschilde, -bretter oder -fli-
gel. Sie konnten auf die Breite
des Tiefs eingestellt werden.
Unter ihnen befanden sich
Stahlkratzer zum AufreiBen des
ziihen Schlickes auf dem
Grund, jedoch nicht an den Sei-
ten des Tiefs; sie konnten eine
zu schnelle Fahrt auch abbrem-
sen. Vor dem Muddern wurden
die Stauschilde herabgelassen
und sanken bis aufl den Meeres-
grund.

hmmrllm

M:gderprahm in Tétigkeit. Rechts das mitgefiihrte Motorboot, das den Prahm zurickschl
m 9

Bilder: E

oder Schlickploog .
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Ke en ']:11 e du heifit der Hochseekutter, der jetzt die Schiffswerft Heino Gerdes am
39 Vareler Hafen verlie. Ein Schiff dieser Art ist in den vergangenen 30
Jahren im Vareler Hafen nicht vom Stapel gelaufen. Bislang baute die Werft vornehmlich Jachten
aus Stahl. Das 19 Meter lange und 5,80 Meter breite Schiff mit einem Tiefgang von 2,30 Meter wird,
wenn auch der Innenausbau in einem Monat vollendet ist, cirka 100 Tonnen wiegen. Nach einer
achtmonatigen Bauzeit konnte der Kutter im Beisein zahlreicher Schaulustiger zu Wasser gelassen
werden. Viele Stunden waren die Mitarbeiter der Werft damit beschiéftigt, den schweren Stahlkolof
aus der Werfthalle ins Hafenbecken zu schleppen; mehr als einmal rissen die Stahlseile. Auftragge-

ber Arnold Schroder jun., gebiirtiger Vareler, wird den Kutter mit nach Biisum nehmen, wo er

heute als Fischermeister Jebt. 1. Juli 1986 Bild: Hobbiebrunken

Musik
-und Tanz
- an Bord

. wm Varel. Stimmung auf der
k.  Kapitin Meyer" Trubel im
; Festzelt, dichtes Gedrange zwi-
schen Buden und Stinden, der
Duft von geréuchertem Fisch
und im Hintergrund die maleri-
sche Kulisse von Kuttern und
B Segelbooten -~ 5o begeisterte
das Vareler Hafenfest am Wo-

* chenende hunderte von Besu-
t chern. Bereits am Freitagabend
zog der historische Tonnenleger
% - 52 Meter lang, neun Meter

breit, Tiefgang 3,50 Meter — die
Giiste an; Musik und Tanz an
Bord gab es erstmals beim Va-
reler Hafenfest. Am Sonnabend
lockten der Flohmarkt und ein
Krabbenpulen, und viele Zu-
schauer gab es beim , Promin-
entensegeln" mit Pastor Ridi-
ger Schmidt und den Vorsitzen-
den vom Badmintonverein, Ar-
nold Schonvogel, und vom TuS
Varel, Heiner de Levie. Ridiger
Schmidt, passionierter Segler,
galt als Favorit und brachte die
Optimistenjolle auch als erster
ins Ziel. Mit Fischmarkt, Friih-
schoppen, Erbsensuppe, Kut- ;
terfahrten in See und weiteren L e < T d

" " was . Aktionen wurde das Fest ge- Siies b = " "

Beim Flohmarkt kamen auch die jungen Besucher auf ihre stern fortgesetzt; wir berichten Kam als Favorit und ging als Sieger beim , Prominentensegeln™
Kosten, Bilder: Miller noch dariiber. Pastor Ridiger Schmidt aus Varel. 10. August 1987
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Stadt: ,,Nein“ zur
Bauschutt-Deponie
UWG fiir Unternehmens-Pléane

dL Varel. ,,Uber 20 Jahre lang
hat man ihn gewihren lassen,
jetzt will man thn plotzlich raus
driicken", erbost sich Bruno
Fuchert, zweiter Vorsitzender
der Unabhingigen Wahglerge-
meinschaft (UWG) Varel, und
meint damit einen Abbruch-
Unternehmer, der am Vareler
Hafen Bauschutt deponiert hat.
Ein ,Wirtschaftsgutlager mit
Bestandsschutz", wie Fuchert
meint, dessen Beurteilung Va-
rels stellvertretender Stadtdi-
rektor Hans Fabian allerdings

' als ,,abenteuerlich® empfindet:
© ,Das Gelinde am Siidender
* Grodenweg diente friher Zie-

geleizwecken. Vor etwa einem
Jahr haben wir festgestellt, daf
es in immer groBerem Umfang
fiir die Lagerung von Bauschutt
genutzt wird. Hier von Be-

| standsschutz zu reden, ist an

den Haaren herbeigezogen”.
Wihrend Fuchert, der den dor-
tigen Unternehmer als Archi-
tekt vertritt, von rund 30 000
Kubikmetern ,,Wirtschaftsgut"
spricht, erkldrt Fabian: ,,Da lie-
gen mindestens 40 000 Kubik-
meter*.

Das Thema beschiiftigte be-
reits kommunale Gremien. Sie
untersagten die Ablagerung.
Nun schaltete sich tiber Fuchert
die UWG ein und schrieb an
den Stadtdirektor: ,,Seit iiber 20

. Jahren ist es der Stadt nicht ein-

PR T R

gefallen, die Wirtschaftsgutla-
gerung auf dem Grundstiick zu
untersagen. In unmittelbarer
Nihe zur Miilldeponie Hohen-
berge und zum Gewerbegebiet
Vareler Hafen darf ein Wirt-
schaftsgutlager mit Ziegel- und
Betonbrocken sicher zur Erhal-
tung der Infrarstruktur beitra-
gen' Nachdem der Unterneh-
mer die Aufstellung einer Recy-
clinganlage fir die Zerkleine-
rung des Materials eingereicht
habe, hitten stidtische Gre-
mien das ebenso untersagt wie
den weiteren Betrieb des Lager-
platzes. Fuchert: ,Die Forde-
rung nach Stillegung ist ein po-
litischer und verwaltungsrecht-
licher Angriff auf die Existenz
des Unternehmens*

Der Plan, eine Steinzerkleine-
rungsanlage am Siidender Gro-

denweg zu installiereri, hatte, so
Fabian, ein ,Verfahren nach
dem Bundesimmisionsschutz-
gesetz“ erforderlich gemacht,
und dafiir sei das Gewerbeauf-
sichtsamt zustindig. Dieses
wiederrum habe die Stadt dar-
aufhin um Stellungnahme ge-
beten. Fabian: ,,Wir haben den
Standort abgelehnt". Begrun-
det habe die Kommune das
nicht nur aus Sicht des Umwelt-
schutzes, sondern vor allem
auch im Hinblick auf verkehrli-
che Probleme.

Am Stand der Dinge aller-
dings hat sich bisher nichts ge-
dndert. Fabian: ,,Dort liegt nach
wie vor ein ungenehmigter
Schuttberg. Wir haben dem Un-
ternehmer mitgeteilt, daf wir
beabsichtigen, die Ablagerung
von Materialien zu untersagen.
Irgendwann mufl man schlieB-
lich mal reagieren. Es geht
schlieBlich nicht an, daf ein un-
genehmigter groBer Lagerplatz
immer weiter vergroBert wird".
Dariiber, daB es Schwierigkei-
ten geben konnte, hitte sich der
Inhaber, so der stellvertretende
Stadtdirektor, zuvor informie-
ren miissen. Die Stadt habe ihm
nun aber Gelegenheit zur Stel-
lungnahme gegeben.

Den Vorwurf der UWG, die
Kommune bevorteile in diesem
Zusammenhang den Landkreis
{auch er plant den Kauf einer
Recyclinganlage Anm. d.
Red.) 1Bt Fabian nicht gelten.
~Wir haben Bedenken, daB die
Stadt dem Kreis die Steigbiigel
fiir ein mit Steuergeldern oder
Miillgebiihren subventioniertes
Abbruchmaterial-Recycling
hilt, aus Angst davor, der Biir-
ger kinne erkennen, dafl ein
privates Abbruchrecycling ko-
stengiinstiger zu betreiben ist,
als ein mit éffentlichen Geldern
und mit einem Beamtenapparat
dirigiertes Recycling” hatte die
Waihlergemeinschaft  bemén-
gelt. Fabian dazu: ,Das ist doch
gar nicht zu vergleichen. Die
Miilldeponie des Kreises ist
plangenehmigt, hat also alle er-
forderlichen Verfahren durch-
laufen. Und eben das trifft fir
das private Schuttgelinde nicht
zull

Stapellauf des bisher
grofiten Schiffes im
Vareler Hafen

19 Meter lang, 580 Meter
breit mit einem Tiefgang von
2,30 Metem und 100 BRT lief

ter vom Wasser zuriickliegen-
den Bauhalle herauspafte, bis
in sein nasses Element beftr-

in diesen Tagen das bisher dert hatte. Meter fir Meter
grofte in Varel gebaute Schiff mufte das Schiff mit Rollen
bei der Vareler Schiffswerft unter dem schmalen Kiel {iber
Heino Gerdes vom Stapel. Auf-  Schienen gezogen werden und
traggeber und Schiffseigner dann iiber eine eigens neu
dieses modemen Hochsee- erstellte Beton-Ablaufbahn ins
Fischkutters ist der Vareler Wasser beférdert werden.
Fischermeister Amold Schré- Viele Schaulustige hatten sich
der jun, der seit einigen Jahren  zu diesem Mandver im Vareler
von Biisum aus den Fischfang Hafen eingefunden
betreibt Nach einer achtmonpatigen
JKeen Tied" ist der Name Bauzeit des Stahlrumpfes er-
dieses modemen Fangbootes, folgt nun der Innenausbau des
das allerdings beim Stapellauf = Hochsee-Fischkutters, der dann
seinem Namen keine Ehre efwa nach einem Monat Kurs
machte, denn es dauerte viele  auf seinen Heimathafen Biisum
Stunden, bis man den KoloS, nimmt AnBordsinddann Vater
der gerade eben aus der wei- und Sohn Schréder, denn ge-

2. Juli 1986

rade zurrechten Zeit hat Hauke
Schréder seine Schulzeitbeen-
det und geht nun bei seinem
Vater in die Lehre, Wiinschen

wir den Varelem in Biisum und
inihren Fanggewéssem immer
eine Handbreit Wasser unter
dem Kiel Helmut Popken
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ist die , Kapitin Meyer" auf der wdhrend des Vareler
Gut durChgekommen Hafenfestes Musik und Stimmung am laufenden Band
geboten wird. , Ein bifichen knapp war's schon,” stellten die Zaungaste fest, die gestern vormittag
die Fahrt des grof3en Museumsfrachters durch die Schleuse und durch das Hafenbecken interes-
siert verfolgten. Das Hafenfest begann gestern abend mit einer Disco, wird heute ab 14 Uhr und
morgen ab 8 Uhr mit Aktionen aller Art vom Flohmarkt bis zum Fischmarkt, von Kutterfahrten bis
zum Friihschoppen fortgesetzt. Bild: Muiller

T d einem genieteten Rumpf und Festzelt spielte  Harro" abends
ausenae drei Metern Tiefgang, die histo- die Musik von damals. Mit dem
rische ,,Oldenburg” oder der di- Fischmarkt und Auftritten der
h * V l nische Fischkutter ,Elise" Vareler Musikvereinigung so-
€1 vVareler a2 mit Glahkolbenmotor. wie des Shanty-Chores Varel
wurde das Fest gestern morgen
H f f t SchlieBlich sorgte auch herrli- fortgesetzt. Am Nachmittag zog
arenies ches Sommerwetter fir einen Jupp Sommer, legendiires Ori-
gelungenen Auftakt des Vareler ginial und fritherer Gastwirt in
wm Varel. Kleine ,Hafen- Hafenfestes. Zwei Tage dauerte Varel, die Massen an, als er die
buttjer” im Seemanns-Look bo- diese Veranstaltung, die wieder |, Bicrorgel" und weitere Instru-
ten Muscheln an, beim Floh- tausende von Besuchern anzog. mente spielte und jede Menge
markt reihte sich Stand neben Kutterfahrten lockten ebenso Gags bot. Die zweitiigige Veran-
Stand, im Hafen liefen nostalgi- wie Fisch frisch aus dem Riu- staltung begeisterte wieder Ur
sche Segelschiffe ein, darunter cherofen, auf die Kinder warte- lauber ebenso wie Einheimi-
der Stahlsegler , Atlantik" mit te eine Mini-Eisenbahn, im sche.

Pt

-

/ v - ‘ He: e d M T =i
Stolze Segler aus alter Zeit  beim Vareler Hafenfest konnten mehrere ,Oldtimer”-Schiffe bewun- Mit Muscheln florierte bei diesen beiden ,Hafenbuttjern” beim
dert werden. 4 Bilder(2): Miiller Flohmarkt am Hafen das Geschafl. 15. August 1988
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,,Carola‘‘ kam doch noch zum Vareler Hafenfest

Biirgermeister hie§ Besatzung willkommen — Aktionen am laufenden Band

wm Varel. Und mittags kam
sie doch noch: Am Sonntag lief
die hélzerne Galeasse ,,Carola*
im Vareler Hafen ein. Erwartet
worden war der 80 Jahre alt,
stolze Grofsegler aus Trave-
miinde schon Mitte vergange-
ner Woche, muBte die Fahrt je-
doch in Helgoland wegen des
Wetters unterbrechen. Sowohl
Varels Bilirgermeister MdL
Karl-Heinz Funke als auch der
Vorsitzende des Wassersport-
vereins Varel, Wilfried Brink-

mann, hieBen die Besatzung
willkommen. Die Verbindung
zur ,Carola” hatten die Vareler
Uta und Helmut Eickhorst ge-
knipft. Vor dem Frachtsegler
hatte ebenfalls am Hafenfest-
Sonntag der Seenotrettungs-
kreuzer ,,Minden" festgemacht,
fiir die Besucher eine weitere
Attraktion. Das dreitigige Ha-
fenfest hatte, wie berichtet, am
Freitag mit Musik und Unter-
haltung an Bord der ,Kapitin
Meyer” begonnen; der grofle

Kam eigens aus Traveminde zum Hafenfest: Der Grofisegler
»Carola"" im Hintergrund der Seenotrettungskreuzer , Minden*

11.August 1987

am Vareler Hafen abgelagert.

Tonnenleger, der bei seiner
Fahrt durch den Hafen nicht
selten den Boden beriihrt hatte,
war ein besonderer Anzie-
hungspunkt. Mit Flohmarkt,
Krabbenpulen, Prominentense-
geln und weiteren Aktionen
wurde das Fest fortgesetzt, das
schlieflich am Sonntag mit
dem Fischmarkt, dem Frih-
schoppen und dem Auftritt des
Vareler Shantychores und der
Vareler Musikvereinigung wei-
tere Hohepunkte erlebte. Gro-

Rund 40 000 Kubikmeter Bauschutt wurden nach Angaben der Stadtverwaltung auf dem Gelénde

fen Zuspruch fanden die Fahr-
ten im Hafen, zu den Fischer
und Freizeitkapitine eingela-
den hatten. Last not least ka-
men auch die Jingsten auf ihre
Kosten; fiir sie gab es kbstenlos
Ponyreiten, Boots- Kutschen-
und Eisenbahnfahrten. Der An-
drang von Besuchern zeigte
sich nicht nur am Hafen, son-
dern auch aul der Hafenstralle
und der Grodenchaussee: Die
Reihen der geparkten Autos
nahmen kein Ende.

.
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gs luden die
Bilder(2): Maller

Bild: Hippen
4. Oktober 1989
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Varel/Bockhorn/Zetel

23. Marz 1988

,,Der Hafen ist ein Teil unserer Heimat**

Vareler Wassersportverein feierte 20. Geburtstag — Riickblick

wm Varel. Eine ganze Reihe }

von Namen und unvergessenen
Personlichkeiten nannte Wil-
fried Brinkmann, erster Vorsit-
zender des Vareler Wassersport-
vereins (WSV), am Wochenende
beim Festball zum 20jihrigen
Bestehen der Gemeinschaft im
w~Allee-Hotel", In seiner Chro-
nik erinnerte er an die Anfange
des Vereins, der am 29. Mirz
1968 in der Gaststitte ,,Vareler
Hafen" aus der Taufe gehoben
wurde - vornehmlich wegen
der neuen Gebiithrenordnung
fur die niederséchsische Héfen,
die es, so Brinkmann, den
Bootseignern unmdglich ge-
macht hitte, ihren Sport weiter-
hin auszuliben.

Helmut Petersen und Gustav
Biintemeyer - beide sind inzwi-
schen verstorben - gnindeten
damals den Verein, fiihrten er-
folgreiche Verhandlungen mit
dem Hafenamt Brake und mie-
teten die Land- und Wasserfla-
chen des Stichbricken- und
Sielhafens. 28 Mitglieder hatten
damals den Verein ins Leben
gerufen, schon einen Monat
spater waren es 56; die Zahl der
Liegeplitze betrug 48 und ein
knappes Jahr spéter bereits 118.

Schon 1969 wurde der Aus-
bau des Halbmondhafens be-
schlossen — 1971 hatte der Ver-
ein 30 neue, zusitzliche Liege-
platze fiir die Boote. Die Bauta-
tigkeit riB8 jedoch nicht ab, wie
aus der Chronik des Vorsitzen-
den hervorgi Die Spund-
wand im Sielhafe wurde erneu-
ert, eine Slipanlage beim
Schwarzen Schuppen erstellt.

Sorgen machte schlieBlich
die alte Sielschleuse — die nie-

Hydraulische Ssteme

Zu den geehrten Mitgliedern aus dem Griindungsja

der heutige erste Vorsitzende Wilfried Brinkmann (rechts).

derséchsische Landesregierung
beschlof3, den Hafen zuzuschiit-

ten und lediglich wvor der p

Schleuse eine gestelle filir
Fischkutter zu belassen. 90
Bootseigner waren betroffen.
Gesprache mit Politikern und
Behtérden wurden gefiihrt.
Letzlich haben wir den Neu-
bau einer Seeschleuse dem in-
zwischen verstorbenen langjdh-
rigen Biirgermeister und Land-
tagsabgeordneten Wilhelm
Kammann zu verdanken, des-
sen Namen die Schleuse auch
mit Fug und Recht trigt," be-
tonte Brinkmann,

Der Bau eines Jugendheims
und eine verstirkte Jugendar-

beit, der Bau des Vereinshei-
mes, die Anlage neuer Liege-
litze — heute sind es insge-
samt 130 - folgten. 262 Mitglie-
der zdhlt der WSV heute,
800 000 DM hat er in den ver-
nen zwei Jahrzehnten in
eubau und Unterhaltung der
Anlagen investiert. ,,\Wir haben
es uns zur Aufgabe gemacht,
den Vareler Hafen trotz seiner
momentanen wirtschaftlichen
Bedeutungslosigkeit aufrecht
zu erhalten, da er ein Teil unse-
rer Heimat ist," sagte Brink-
mann, der gleichzeitig den ,Ha-
gel von Verordnungen und Re-
Felu en, die den Wassersport-
lern keinen Freiraum lassen"
kritisierte. Einziger Lichtblick

hr des Vareler

fur Yachten, Schiffbau und Industrie, aber auch

Wassersportvereins gehort auch
Bild: Miiller

seien hier Rat und Verwaltung
der Stadt Varel und nicht zu-
letzt Biirgermeister MdL Karl-
Heinz Funke: ,Sie wissen um
unsere Probleme und stehen
uns immer mit Rat und Tat zur
Seite.'* Die Wassersportler wilr-
den sich als ,,Botschafter unse-
rer Stadt" sehen - sie fahren, so
Brinkmann, im Urlaub auch ins
Ausland und bringen somit ih-
ren Heimathafen und damit den
Namen der Stadt in alle Welt.

Im weiteren Verlauf ehrte
Brinkmann eine Reihe von Mit-
gliedern aus dem Grindungs-
jahr. Musikalisch erdffnet wur-
de der Festball vom Shanty-
Chor Varel.

Maschinen unterschiedlichster Art stellt das neue
Unternehmen her, das der Vareler Egon Sander (rechts) jetzt am Hafen griindete. Egon Sander,
Maschinenbautechniker und mehr als zwdlf Jahre lang leitender Konstrukteur in einer auswirtigen
Firma, machte sich damit nun selbstiandig und schuf gleichzeitig Arbeitsplatze: Vier Mitarbeiter
sind in dem Betrieb titig, dessen Einzugsbereich den gesamten norddeutschen Raum umfaBt. Von
der Konstruktion bis hin zur Fertigung liefert das Unternehmen komplette Teile, in die auch die
Elekrotechnik einbezogen ist. Gefertigt wird unter anderem an modernen CNC-gesteuerten Fris-
und Drehmaschinen.

29. Oktober 1988

Bild: Hobbie
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Vom Gutachten
zum Konzept

Ausschuf3 lief3 sich informieren

dL Varel. ,,Sie sollten kein
Expertengutachten einkaufen,
um es danach ins Bucherregal
zu stellen, sondern sich bemii-
hen, gemeinsam mit mir oder
einem anderen Fachmann ein
Entwicklungskonzept  aufzu-
bauen* Das empfahl der Olden-
burger Dipl.-Ing. Jirgen Koch
den Mitgliedern des stadtischen
Ausschusses fiir Planung und
Umweltschutz auf ihrer jiing-
sten Sitzung im Rathaus Lan-
gendamm. Die Kommunalpoli-
tiker hatten den Ingenieur ein-
geladen, um sich grundsitzlich
tiber eine mogliche Fortschrei-
bung des Entwicklungsplanes
Dangast informieren zu lassen.

Auf den ,FreizeitstreB” -
wSchlange stehen, Staus, feh-
lende Ruhe, Gbervolle Lokale*

ging Koch eingangs ein. Diese
Situationen héatten dazu ge-
fiithrt, daB einige Gemeinden ihr
Urlaubsangebot bereits wieder
abbauen und den Verkehr ent-
zerren miiBten. Varel sei noch
in einer verhiltnismifBig guten
Lage, der Verkehr laufe relativ
ruhig ab. Koch: ,,Das zu erhal-
ten, ist wichtig*

,Urlaubsstre in Dangast”
gebe es nicht, bestiitigte Kurdi-
rektor Arno Kuhlmann, der al-
lenfalls gewisse Konflikte zwi-
schen Campingtourismus, Ta-
gestourismus und Langzeitur
laub sah. Im Gegensatz zu
Koch, der eine Zusammenar-
beit mit Nachbargemeinden

Die Firma Heinrich Schubert
GmbH, die bereits seit 25 Jahren Kupers-Ziegelei-Gelénde am Vare- beiten kann.

auf Abbruch, Transporte und Con-
tainer spezialisiert ist, hat seit Au-

empfahl, sah Kuhlmann dies
nicht als erforderlich an.

Der Oldenburger Ingenieur
nannte den AusschuBmitglie-
dern einige Beispiele, die er als
wSinnvolle Erginzung des be-
stehenden Angebotes* wertete.
So sollte seiner Ansicht nach
mehr auf Kleinfamilien einge-
gangen werden - ,Nicht nur
Teilen der Familie ein Angebot
unterbreiten, sondern auch die
Gemeinsamkeit férdern* Uber
dies miisse die Zunahme der Al-
leinerziehenden beriicksichtigt
werden und schlieflich soliten
Weiterbildungsméglichkeiten
eingeplant werden. Kommer-
zielle Sportanlagen — unter an-
derem fiir Squash, Tennis,
Schieflen und Golf — hielt der
Ingenjeur ebenfalls fiir denk-
bar. Koch wertete sie als , gute
Erginzung fir den medizini-
schen Bereich in Dangast"
Wichtigstes Ziel in einem kiinf-
tigen Entwicklungskonzept
miuifiten die Einbindung des ge-
samten Stadtbereichs sowie die
Beriicksichtigung der eigenen
Biirger sein.

Ob es ein kiinftiges Konzept
geben wird, dariiber entschie-
den die AusschuBmitglieder
nicht. Die Bereiche Fremden-
verkehr in Dangast und Varel
sowie mdégliche Zielplanungen
fiir den Vareler Hafen sollen
nun zunichst in den Ratsfrak-
tionen behandelt werden, wie
Stadtdirektor August Osterloh
mitteilte.

stehen,
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Ob es kinftig ein Entwicklungskonzept fiir den Vareler Hafen geben wird, dariiber wollen die

Ratsfraktionen nun diskutieren. Gleichzeitig haben sie iiber Zukunftsperspektiven fiir Dangast zu

entscheiden.

Bild: Archiv

ler Hafen eine Steinbrechanlage
die wvorsortierten Bau- beiden Briider Heinrich und Peter

aus dem geschdftsleben - aus dem geschiftsieben - aus dem geschdftsleben
Neu: Baustoff-Recycling am Vareler Hafen

Schubert sowie zwei Lkw-Fahrer
beschaftigt.

Abbruchmaterial aus 40/50 km
Umkreis wird per Lkw herbeige-
schafft, um mit einem Radlader,
der 3 m® pro Schaufel fassen kann,
auf die Brechanlage transportiert
zu werden. Ein Magnetband zieht
vorher die Metallteile heraus. In
dieser Anlage wird das Material
zertrimmert und lauft aut zwei

Siebanlagen lber ein Forderband
raus, wo es auf finffache Kérnung
sortiert werden kann. ,Als Tages-
leistung”, berichtet Peter Schu-
bert, .haben wir so ca. 700 bis 800
Tonnen".

Das Ergebnis ist ein sauberes,
umweltfreundliches Material ohne
Schadstoffe. Das grobste Material
findet Verwendung beim Wege-
bau, bei der Anlage von Parkplat-
zen oder als Drainagelberschiit-
tung. Die feinste Sortierung ereig-
net sich hervorragend flir den We-
geoberbau, fir Auffahrten und
Gartenzierwege.

Die MNachfrage nach diesem
Baustoff-Recycling-Produkt  ist
groB. Abnehmer sind hauptsach-
lich Gemeinden, das StraBenbau-

gust diesen Jahres auf dem alten schutt aus Abbriichen weiterverar- amt, Landwirte, aber auch Privat-

personen, die gerne wissen wol-
len, was in dem Material verarbei-

tetwurde. 53 oktober 1990

In dem Unternehmen sind die
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