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Ein Riesenaal aus dem Jadebusen

31 Pfund wog der Bursche — Vareler Flscher fing Ihn im Granatnetz

VAREL (WH). Einen ungwwbhnllchen Fang machte der Vareler
Fischermeister Arnold Schréder, dem auf einer Krabbenfangfahrt -
unweit des Arngaster Leuchtturms im Jadebusen ein schwerer
Meeraal ins Netz ging. Der Aal, den dle Besatzung zunichst auf

etwa 20 Pfund Gewicht geschitzt hatte, erwles sich als bedeu-

tend schwerer. Auf der Waage wurde sein Gewicht mit genau
31 Pfund festgestellt — einen Fisch dieser Art hatte Schrdder in
seinem ganzen Fischerleben noch nie gefangen.

Der Vareler fischte vor Arn- sind. Das Wetter war qut, der
gast mit Erfolg auf Krabben, die Wind schwach, 'und die Tages-
jetzt, kurz vor dem Ende der temperatur fiir den Monat No-
Fangsaison, besonders delikat vember iiberdurchschnittlich

‘Fischermeister A. Schrdder aus Varel mit seinem 31pfiindigen und

Bild: Hinck

1,70 Meter langen Riesenaal. 5, 49' 499?

: trleb:'ﬂémdﬁ TR .

hoch. An Bnrd war d;e Stlm-
mung entsprechend — alles war
in bester Ordnung, als der letz-
te ,Hol" an Bord kam. In dem
Kurrnetz auf der Backbordseite
war etwas Besonderes los, Das
merkten Arnold Schrdder und
sein Gehilfe sofort, als der
.Steert”, der prall gefiillte Netz-

beutel, unter dem Zug des Spills:

aus dem Jadewasser &nﬂ.auch—
te.

Der Aal stand autrocht

In den Maschen stand auf--
recht ein Riesenaal, der in die-

ser. Haltung aus dem Netz zu
entkommen suchte. Was war
das fiir ein Kerll Der Képpen

lieB zwei frische Scheuerlappen -

holen, , ehe der Netzbeutel ge-

6ffnet wurde, Mit diesen Lappen
packten die beiden den ka&im\\_j
fenden Aal und ‘wuchteten ihn

schleunigst in ein verschlieBba- *

res Fach. ,Das war ein Stiick
Arbeit]®” sagt Schréder und er- °

kldrt noch die sonderbare Stel-
lung’des Fisches: der Aal konn-

te. sich seitlich an den . Ma--

schenwénden des héngenden

~ Netzes abstiitzen und hatte sich

mit einer Gesamtldnge von 1,70

Meter hoch aus dem dibrigen

Fang erhoben.

Kurz nach der _Aniandung
konnten wir * Arnold - Schré-
der.zu seinem Fang gratu.lleren

.und ihn mit seinem Rzeseuaal
.auf dem Filmstreifen festhalten.
“So einen ,Kawenzmann’ fangt|
‘man nicht jeden Tagl® Schréder -

hat aber im Jadebusen schon
einen Fisch gefangen, der noch

j§ schwerer war als dieser Aal
* Vor Jahren hatte er einen Stér

im Gewicht von mehr als zwei
‘Zentnern im Netz. Fiir einen

Krabbenﬁscher smd !solchc Fén- |

ge Glﬁckstreffer mlt Seulm—

heltswe%.@?_&_ &1

in EII‘I

in der Familie Schréder und -ih-
rem Bekanntenkreis mit Wohl-
geschmack. ! :




24, Mai 1975

Per Gemeinniibige

Ein Teil des Vareler Hafens mit den Industriegleisen. der Bundesbahn.

Neubau einer Schiffahrtsschleuse
zur Aufrechterhaltung des Hafens

Haienproblem geldst — Vareler Rat billigte einstimmig den Vertrag iiber die Tridgerschait

KI Varel. Nur 15 Minuten dauerte die
auBerordentliche Sitzung des Rates der
Stadt Varel, In der ein BeschluB von weit-
tragender Bedeutung gefait wurde: Ein-
miitig stimmten die Ratsherren dem Vertrag
zu, der die Obernahme der Triigerschatt fiir
den Hafen Varel durch den Landkrels Fries-

Birgermeister MdL Kam-
marnn, der sich unabldssig fiir
den Hafen eingesetzt hatte, er-
lauterte zu Beginn der Sitzung
kurz die letzten Besprechungen
vor der Formulierung des Ver-
trages, den man nun ,voll in-
haltlich bejahen” koénne, und
zwar einschlieBlich der noch
zuletzt vorgenommenen Ande-
rungen.

@® Nach dem einstimmigen
AnnahmebeschluB  sagte der
Biirgermeister, sichtlich von ei-
ner groBen Sorge befreit: ,Da-
mit haben wir kommunalpoli-
tisch alles getan, uns den Hafen
zu erhalten.” Nach der Verab-
schiedung des Landeshaushalts
wire dann auch die finanzielle
Seite klar.

Stellvertretender Biirgermei-
ster Heidenreich wollte noch
wissen, wann mit dem Beginn
des Schleusenbaus zu rechnen
sei. Biirgermeister Kammann
antwortete darauf, daf man
schon aus Kostengriinden nicht
gern iiber zwei Winter hinweg
bauen wolle, er rechne mit Bau-
beginn im Frithjahr 1976,

In der Priambel des Vertra-
ges heifit es: ,Wegen der Be-
deutung des Hafens Varel fiir
die Sicherung und weitere Ent-
wicklung der wirtschaftlichen
Struktur der Stadt Varel und
des Landkreises Friesland sind
die Veriragspartner iibereinge-
kommen, daf der zur Aufrecht-
erhaltung des Hafens erforderli-
che Neubau einer Schiffahrts-
schleuse vorgenommen wird.
Die ausgewogene Verteilung

der sich aus dieser Mafinahme
sowie den mit der Trigerschaft
des Hafens verbundenen Lasten
ergebenden Kosten auf die Ver-
tragsparteien ist Gegenstand
dieses Vertrages,”

@ Durch diesen Verirag ver-
pllichtet sich das Land Nieder-

-sachsen, zur Sicherung der Ver-

bindung des Vareler Hafens mit
der Jade eine Schiffahrtsschleu-
se mit Nebenanlagen in unmit-
telbarer N&he des Miindungs-
bauwerkes des Entwdsserungs-
verbandes Varel zu bauen.

land und die Stadt Varel regelt. Damit sind
die Grundlagen fiir eine gliickliche Ldsung
des Hafenproblems geschaffen und rechtlich
abgesichert worden, nachdem vor etwa
elnem Jahr schon alles verloren schien.
Das zéhe Ringen um den Bestand und die
Funktionsfihigkeit des Hafens hatte Etfolg.

@® Der Landkreis Friesland
und die Stadt Varel iiberneh-
men als Gesamtschuldner die
Trdgerschaft fiir den Hafen Va-
rel einschlieBlich der Hafenzu-
fahrt und der dazugehérenden
Schiffahrtsschleuse zum 1. Ja-
nuar 1978 — spdtestens zum Er
sten des Quartals, das auf die
von den Vertragsparteien ge-
meinsam vorzunehmende werk-
veriragliche Abnahme des Bau-
werks gegeniiber den bauaus-
fiihrenden Firmen folgt.

Der Landkreis Friesland und

Bild: Bollenberg

die Stadt Varel verzichten bis
zum Jahr 1988 darauf, fiir den
Aus- und Umbau oder die Un-
terhaltung und den Betrieb des
Hafens Varel Landesmittel zu
beantragen oder in Anspruch zu
nehmen, hierzu gehdren nicht
Mittel der regionalen Wirt-
schaftsférderung sowie Bedarfs-
Zuweisungen.

Es folgen dann eine Reihe
von Bestimmungen und Verein-
barungen, die sich mit Fristen,
Grundstiicksregelungen und
Ubergabemodalitdten befassen.
Wichtig ist dabei auch, daB das
fiir den Betrieb des Hafens Va-
rel bisher eingesetzte Personal
des Landes Niedersachsen auf
Verlangen des Landes auf den
kiinftigen Hafentrdger itbergeht
und er sich fiir diesen Fall ver-
pflichtet, den Besitzstand der
betreffenden Arbeitskréfte zu
wahren.

Beir Unwetter fiillen sich manche Keller

Verbesserungen imKanalsystem
mit erheblichen Kosten moglich

Neue Hausanschliisse und uniibersichtliches Neiz bringen Probleme

Varel _,Wer gestern die Lan-
ge StraBe zu passieren hatte,
der konnte wieder an mehreren
Stellen die Uberzeugung gewin-
nen, wie notwendig es ist, daB
endlich die schon mehriach von
uns erwihnte Angelegenheit
wegen der Regulierung der
stidtischen Abwisserung ener-
glsch aufgenommen und zo dem
besten  Abschluf gebracht
wird.”

Dies schrieb der ,Gemeinniit-
zige* am 10. Marz 1881, als die
Lange StraBe in Varel nach star-
ken Regenfillen unter Was-
ser stand. Heute, 1975, ist die

Angelegenheit der stddtischen
Abwisserung zwar schon lingst
reguliert, dennoch laufen Kel-
lerrdume in der Langen Strafie,
Am Béker und Am Spiilteich
bei Platzregen noch immer voll.

Erst am vergangenen Wo-
chenende mufte die Freiwillige
Feuerwehr Varel insgesamt
viermal ausriicken (wir beyich-
teten), um nach wolkenbruch-
artigen Regenfdllen drei Kel-
ler und einen Lagerraum auszu-
pumpen. Zur gleichen Zeit stan-
den vergleichsweise in Jever
und Sande ,nur® je ein Keller
unter Wasser.

‘Wie ein Mitglied der Freiwil-
ligen Feuerwehr Varel dazu
mitteilte, sei nach seiner An-
sicht der Rohrdurchschnitt der
Kanalisation in genannten Ge-
bieten zu gering, um zur Misch-
wasser-Ableitung (Entwésse-
rung der Straie und von den
Haushalten verbrauchtes Was-
ser) im Ausnahmefall auch
noch Regenwasser in nréfieren
Mengen aufnehmen zu koénnen,
Zwar sei das Kanalnetz zur Zeit
der Verlegung fiir damalige
Verhélinisse ausreichend gewe-
sen, heute allerdings, nachdem
mehrere neu gebaute Strafen

und Haushalte an das alte Netz °

304



Ist die Garnelenfischerei
immer noch gewinnbringend?

Steigende Betriebskosten und fallende Preise machten Sorgen

Der Danga-
Iu e be-

et Dangast.

ster Fiseher Roll Bl

rolz der sleigenden Belri
kosten fir den Kutter bl
Blanke optimistisch in die

M. Zwar hal der Zentner-
preis for angelanidele Speise-

krabben bester GQualital im

Augenblick einen Tiefstand er-
reicht, der aber nach Ansichi

ergebhnisse der letzten Tage
und Wochen suruckaufihren
ht Raolf Blanke: i...‘\ﬂr."flt}l um:‘

In einem Gesprich erdrierte
der Fahrenamann die derzeitige
Situation Mr die in der Fische.

sigenossenschalt  Varel-Dan
Bgast e G, verginigten sechs Kut-
terkapitine, die im Sommer so-
gar bis nach Amrum an die
novd iriesische  Huste  fahren,
um die standige MNachfrage
mach Krabben zu befriedigen.
Tagtdghch landen die Fischer
mit ihren Kuttern 40 bis 50

dung von Gammel nicht gern,
weil dhe Vernichtung des Gar-
nelen- und Fischnachwuchses
nicht in das Konzept der Fisch.
hege pafit. Fir die Fischer
selbst 1st der Gammel nur dann
ein lukratives Geschafl, wenn
sie dber eime eigene 6l oder

- gasbeheirte Darre verfigen Im-

merhin werden pro Doppelzent-

- ner  damegetrockneten  Gam-
mels anuaﬂ-rnd 100 DM ge-
zahlt. Holf Blanke hat seine

Darre in Dangast aufer Betrieb
gesgrzt. Die Kurgiste, so der
Mscher, konnen den Gerich
nieht vertragen Zwel waoiters
Trockendarren werden in Varel
betrieben.

Nach der amtlichen Statistilc
wurden im Jahre 1978 an den
deutschen Kisten etwa BO00
Tonnen Gamelen im Gegen-
wert von 30 Millionen DM ange-
landet, Also doch ein durchaus
i krativer Wirtschaftszweig? So
ganz will such Rolf Blanke dbe-
se Tatsache nicht von der Hand
weisen. Er gibt aber vu beden-
ken, daB der AnschafTungswert
eines  Krabbenkutters  bei
380000 DM liegt  Bei jeder
P\.qn.rlahn miisse man einen

Lentner bester Spelselibben
an, die aul See maschinell sor-
tiert, wenig spater gekocht und
Jn AluminiumKisten  gelagert
werden.

Kin Problem besonderer
Art igt fur die Fischer der soge-
nannte Gammel”, der aus un-
termafligen Krabben, Jungfi-
schen und Krebsen besteht und
oft T Prozent des Fangergeb-

fverbrauch von  ca.
200 Litern Diesel und den 12
Stunden-Elnsatz eines Patent-
inhabers einkallkulieren, Diesen
Kosten gegenilber stehe das
nicht berechenbare Ihsk.o wl-

sich in einer Genossenschaft
vereinigt. Mitglisder sind neben
Rolf Blanke: Amold Schrider
senior, Armold Schroder junlor,
Eilert Hah, Fritz Lange und
Harm-Edo Meyer, Die Fische-
reigenossenschaft  Varel-Dan-
gast e, Geschiftsfihrer ist
Enno Ulifers, garantiert den Fi-
schern in Zusnmmenarbeit mit
einer Butjadinger Absatzgenos-
senschaft die Abnahme und
Vermarktung des Fanges mum
pultigen Tagespreis. Fine Ga-
rantie, die zumindest die Exi-
stanz der in der Gemeinschaft
vercinigtan Fischer M die
nichste Zukunfl sichert.

Die Fangsaison 1978 geht zu
Ende, Nur noch wenige Tage
werden die Krabbenlkutter mit
der Baumburre, elnem feinma-

schigen Netzsack, der von ei-
nem stihlernen Baum offenge-
halten wird und suf zwei Kufen
iber den Wattboden gleitet, den
Krabben nachstellen. Die Gar-
nizlen weichen dem Winter aus,
die Fangergebnisse werden ge-
ringer. Frat im Mirz des nich-
sten Jahres wird wieder das ver-
traute Tuckern der Dieselmoto-
ren von Krabbenkutiem zu hi-
ren sein. Wie Rolf Blanke basti-
tigte, haben die Bestlinde der
Kutter in Varel und Dangast
seit 40 Jahren kaum eine Verin.
denung sufgencigt. 1639 Mschien
rwolf Kutter in der Jade, heute
sind es it gieben Kut-

nes \mlhn.r richt kalioul

Fangergebnisses. Blanke ab-
schliefiend: | JIch persontich
kann wirklich nicht klagen, hin
such immer gut urechige.

nisses
Fischmeister se-hrn die Anlan-

Dennoch haben die Fischer

ter. Von einer Konkursexplo-
sion oder einem aussterbenden
Wirtschaftsrweig m sprechen,
wiire angesichts dieser Tatsache
sicherlich eine Ubertreibung.

5. Dezembe 1972

28. Januar 1980

et Gemeinniigige

Wassersportverein
kiirzt Warteliste

Neue Bootsliegeplitze werden maglich

wm Varel. Schon wieder war-
ten 43 Bootseigner darauf, dal
der Wassersportverein Varel
(WSV) ihnen einen Liegeplatz
fiir ihre Schiffe am Vareler Ha-
fen zur Verfiigung stellt. Doch
voraussichtlich noch in diesem
Jahr wird sie der Verein von der
~Warteliste* streichen kénnen —
nach dem Ausbau von tber 40
weiteren Liegeplitzen am soge-
nannten Halbmondhafen.
Grundlage dafiir bildet ein
Pachtvertrag, den Vereinsvor-
sitzender Helmut Petersen nach
langwierigen Verhandlungen
mit Hafenamt, Stadt und
schlieflich dem Zweckverband
Varelerhafen Ende vergange-
nen Jahres abschliefen konnte.

Im zwoélften Jahr seines Be-
stehens zihlt der Vareler Was-
sersportverein 227 Mitglieder,
darunter 128 Aktive, 84 Passive
und 15 Jugendliche. Thre Boots-
klassen: 51 Segelboote, zehn
Motorsegler und 63 Motorboote.
Breiten Raum in der Vereinsta-
tigkeit nimmt die Jugendarbeit
ein; die Jugendgruppe verfiigt
iiber ein eigenes Heim, Abstell-
raum und Arbeitsraum, Uber
Liegeplitze fiir eigene Jugend-
boote und mit Gerd Marggraf
auch iber einen neuen Jugend-
leiter, der die Nachfolge des zu-
riickgetretenen Burkhard Ei-
genfeld Gbernimmt.

Die erwachsenen Mitglieder
des Wassersportvereins profi-
tieren vor allem vom neuen
Seglerheim, das die Freizeitka-
pitine in Eigenarbeit errichtet
haben; im wvergangenen Jahr
wurde es eingeweiht. Die was-
sersportliche Tétigkeit des Ver-
eins ist hingegen nicht pro-
blemlos, wie Petersen in seinem
Jahresbericht betonte: »Bei der
Ausweitung von Wasserschutz-
Vogelschutz- und Seehundge-
bieten miissen wir fragen, wo
wir den beliebten Sport noch

betreiben kénnen, wenn das so
weitergeht®, klagte der Vorsit-
zende. Hoffnung schopft er al-
lerdings durch die Wahl eines
neuen Fachwartes im Landes-
seglerverband, ,,der sich zu un-
serem Vorteil einsetzen will*

Ein weiteres Problem: nach :
neuen Bestimmungen koénnen °

die Freizeitkapitine Diesel und
Benzin nicht mehr zollfrei ein-
kaufen. ,,Es gibt aber noch an-
dere Moglichkeiten zum zoll-
freien Kauf, nimlich auf Helgo-
land“ verriet Petersen.

Finanzielle Engpiisse will der
WSV mit einer Beitragserho-
hung entgegenwirken. Mit nur
einer Gegenstimme verabschie-
deten die Mitglieder eine Erho-
hung der Geblihren um durch-
schnittlich 50 Prozent. Kassen-
wart Gerold Lihken, der fiir
Anderung plidiert hatte, wurde
einstimmig wiedergewahlt:
»Das wundert mich eigentlich
nach dieser Erhéhung” meinte
er.

Ebenfalls einstimmig wieder-
gewdhlt wurde Vorsitzender
Helmut Petersen, der seit der
Vereinsgriindung dieses Amt
bekleidet. Zweiter Vorsitzender
bleibt Wilfried Brinkmann, neu-
er Schriftfiihrer wurde Rein-
hard Kulmegies als Nachfolger
von Gerd Oltmann-JanBen, der
aus beruflichen Grinden zu-
riicktrat, was Petersen ,ordent-
lich leid tat* Fachwart fiur Fi-
scherei und Berufsschiffahrt
bleibt Arnold Schroder, Sport-
fachwart AdoH Hofer, Vergnii-
gungswart Jorg Jache. Als neu-
er Hafenwart fungiert Gerd Bar-
tels, nachdem Heinz Lampe zu-

riicktrat. Auch sein Ausschei- |

den wurde vom Verein bedau-
ert. Dem Altestenrat gehéren
nach wie vor Wilhelm Brink-
mann, Friedo Nothroth und
Friedrich Diser an.

Im Seglerheim, das im vergangenen Jahr eingeweiht wurde, hielt
WSV Vorsitzender Helmut Petersen seinen Jahresbericht.
Bild: Miiller

Dorfgemeinschaft
plant Kinderfest

Lob fiir Vereine bei Hauptversammlung

Kre Bredehorn. Die Bedeu-
tung gemeinsamer Feste und
Aktivititen fiir den Zusammen-
halt innerhalb eines Dorfes be-
tonte der 1. Vorsitzende der
Dorfgemeinschaft Bredehorn-
Moorwinkelsdamm, ‘Walter
Wittje, bei der Jahreshauptver-
sammlung dieser Gemeinschaft
im ,Stiener Kroog" Bredehorn.

»Wir kénnen wirklich von ei-
ner Dorfgemeinschaft spre-
chen erklarte Wittje und wies
auf die gemeinsamen Unterneh-
mungen beider Dérfer im ver-
gangenen Jahr hin, wobeier das
Erntefest als ,,wichtigstes Fest*
nannte, Dies seien Beriithrungs-
punkte, die eine Dorfgemein-
schaft verbinden wiirden. Er
unterstrich die Notwendigkeit,
solche Gemeinsamkeiten fort-
zusetzen, und erklirte vor den
Besuchern beider Ortschaften:
,Wenn wir uns trennen wurden,
wiirde es schlecht aussehen
fiir beide.* In diesem Zusam-
menhang wurdigte er auch die
Vereine, deren Arbeit das Dorf
zusammenbhalte.

Solche Gemeinschaftsarbeit
«all in diesem .Jahr fortsectzt

spendieren. Der Sportverein,
Organisator des Kinderfestes,
will weitere 300 DM dazulegen,
so dafl fiir die Kinder selbst kei-
ne Kosten entstehen. Wittje er-
wartet, dafl sich die anderen
Vereine ebenfalls an dem Fest
beteiligen werden.

Die Vorstandwahlen weite-
rer Tagesordnungspunkt der
Versammlung brachten keine
Verinderungen. Walter Wittje
amtiert weiter als 1. Vorsitzen-
der, Ginther Hinrichs als 2.
Vorsitzender, Lisa Wilhelms als
Schriftfiihrerin  und  Horst
Kamps als Kassenfiihrer.

In einer ,,Urauffithrung* zeig-
te anschlieBend Pastor Heger
aus Grabstede einen Film vom
Ernteumzug in Grabstede und
einen zweiten Film vom Ernte-
fest in Bredehorn. Weitere Bil-
der beider Erntefeste zeigte
Karl-Heinz Ihmels in einem
Diavortrag.

Gymnastikgruppe:
noch Plitze frei
ah Rackhorn Nia (Tvmnactile.

Die Geister . .

Fortsetzung von voriger Seite

und Jorg J achgj(Vergmtgungs—

wart). In den Altestenrat wur
‘denn gewiihlt: Wilhelm Brink.
mann, Friedo Notroth und
Friedrich Diser. Zu Kassenprii-
fern wurden Heino Poppe und
Bernd Neumann bestellt.

Rickblickend war zu Beginn
der Versammlung Helmut Pe.
tersen — zu der Zeit noch Vor-
sitzender - in seinem Rechen-
schaftsbericht auch auf die
noch junge Vereinsgeschichte
der Organisation ein. Er erin-
nerte an die Aufbauschiwierig-
keiten am Vareler Hafen, die
spontane Vereinsgriindung im
Jahre 1968 und an den nach sei-
ner Meinung katastrophalen
Liegeplatzmange]l der Vergan-
gentheit. Petersen liell ebenfalls
die von den WSV-Mitgliedern
geleistete Aulbauarbeit Revue
passieren und lobte in diesem
Zusammenhang den Bau wich.
tiger Anlagen wie das Clubheim
am Hafen und die vielen Liege-
platze. Der Vorsitzende wies
nach, daf dem WSV heute ins-
gesamt 135 Liegeplitze zur Ver-
filgung stehen, Kein BRootseig-
ner brauche deshalb lange auf
einen Platz zu warten.

Petersen unterstrich, daB alle
erforderlichen Bauarbeiten von
den Mitgliedern in eigener Re-
gie durchgefilhrt wurden., Auf
den Bestand der seegehenden
Boote emgehend erliuterte er,
daB zur Zeit 50 Mitglieder ein
Segelboot, elf Mitglieder einen
Motorsegler und 49 Mitglieder
ein Motorboot mit dem Stander
des WSV fiihren. Der Mitglie-
derbestand betruge 230 Perso-
nen, 130 davon seien aktiv.

AbschlieBend kritisierte der
Vorsitzende die nach seiner An.
sicht mangelnde Jugendarbeit.
wlch habe bisher nur einen
Bootseigner gefunden, bei dem
Jugendliche an Bord mitfahren
diirfen” Der engagierte Einsatz
des Jugendwartes Gerd Marg-
graff dagegen viel positiv ins
Gewicht, Der Vorsitzende er
wihnte, daB der Jugend heute
ein Jugendheim, ein Arbeits-
raum und enisprechende Liege-
plitze zur Verflgung stiinden,
Ferner gehe die Schulung der
Jungmitglieder in praktischer
Seemannschaft permanent

weiter,
26. Januar 1982
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UM 45 LIEGEPLATZE erweitert zur Zeit der Wassersportverein Varel seine am Vareler Hafen in
der Nihe der Schleuse liegende ,,Marina* (Bild). Wie der Vorsitzende Helmut Petersen auf Anfrage
der Redaktion bestitigte, wird damit einer schon lange bestehenden Forderung der Mitglieder nach
weiteren Liegeplatzen filr Boote nachgekommen. Bisher vergab der Wassersportverein freie Liege-
plitze nach einem ausgekliigelten System, deren Basis eine mehr oder weniger lange Warteliste
war. Alle Arbeiten, wie beispielsweise das Rammen der Dalben und die Errichtung der Bootsstege,
wurden von den Mitgliedern des Wassersportvereins in freiwilligen Arbeitseinsétzen ausgefiihrt.

Bild: Egidius
4. August 1981

—

N
Gaststéitte Vareler Hafen |

|
Wir Gbermehmen die Gaststétte VaPeier i, \
fen und werden stels in gewohnter
fiir unsere Géste und Freunde da sejn,
Wir freuen uns auf lhren Besuch,

Uschi und Lutz Maschewske |

i ascraic JEYER PISENER |

19. April 1983 |I

Higrmit dbergeben wir unsere tatte an
Uschi und Lutz Maschewske.
Wir danken allen unseren Gésten fiir ifire
Treue und Verbundenheit.

Der neu gewihlte Vorsitzende Wilfried Brinkmann (rechts) liber-
reicht dem Ehrenvorsitzenden Helmut Petersen die Urkunde.
Helmut Petersen stand seit 1968 dem Wassersportverein Varel als
Vorsitzender vor. Bild: Egidius

Vareler Wassersportler: 26. Januar 1982

Die Geister schieden sich

Neuer Vorstand — Helmut Petersen wurde Ehrenvorsitzender

egi Varel. Ein volles Haus re-
gistrierten die Vorstandsmit-
glieder des Wassersportvereins
Varel anliflich ihrer Jahres-
hauptversammlung im Kaffee-
haus, Viele Giste, unter ihnen
der Stadtjugendringvorsitzende
und Ortsjugendsprecher Volker
Pape, verfolgten die Jahresbe-
richte der Vorstandsmitglieder.

Kontroverse Debatten gab es
in den Reihen der Mitglieder,
als es galt, {iber mehrere Sat-
zungsinderungen zu beschlie-
Ben. Die Wortmeldungen hiuf-
ten sich. Engagierte Mitglieder
machten Bedenken gegen die
beabsichtigten Anderungen
geltend, Ein Mitglied dazu: ,,Wir

sind Wassersportler und kein
Juristenverein® Schliellich
konnte mit Hilfe unverziiglich
durchgefiihrter Abstimmungen
das ,umstrittene Satzungspa-
ket“ verabschiedet werden.
Nach dem Bericht des Kassen-
prifers Heino Poppe wurde
dem Gesamtvorstand auf An-
trag einstimmig Entlastung er-
teilt, der wenig spiter — auf
Verlangen der Versammlungs-
teilnehmer — geschlossen sei-
nen Riicktritt erklirte.

Bei der Neuwahl des Gesamt-
vorstandes — als Wahlleiter fun-
gierte Wilhelm Brinkmann -
schieden sich erneut die Gei-
ster, und auch Differenzen in

den Reihen der Vorstandsmit-
glieder traten auf. Nach vielem
Hin und Her wihlten die Mit-
glieder Wilfried Bri
zum ersten Vorsitzenden. Hel-
mut Petersen wurde einstim.
mig zum Ehrenvorsitzenden er-
nannt (siehe dazu unseren ne-
benstehenden Kommentar).
Hier die weiteren Ergebnisse;
Karl Heise (stellvertretender
Vorsitzender), Gerold Liihken
{Geschiftsfithrer), Burkhard Ei-
genfeld (Schriftfiihrer), Gerd
Bartels (Hafenwart), Gerd
Bruns (Sportfachwart), Gerd
Marggraff (Jugendwart), Arnold
Schréder  (Fischereifachwart)
Fortsetzung nichste Seite
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Von Varel aus einst reger Handel

mit den westlichen Nachbarstaaten
Altester Hafen am Jadebusen besteht 250 Jahre

Von Dirk Dujesiefken

Drei Hifen gibt es heute am
Jadebusen: Wilhelmshaven,
Dangast und Varel. Dangast,
der kleine Sielhafen mit seinen
Segelbooten und Fischkuttern,
wurde 1956 gebaut und ist der
Jingste Hafen am Jadebusen.
Wilhelmshaven, urspriinglich

es vorigen Jahrhunderts ge-
grindet und hat innerhalb von
kurzer Zeit als einziger deut-
scher Tiefseehafen grofie Be-

gion. Der heutzutage wenig be-
achtete Vareler Hafen dagegen
war im letzten Jahrhundert der
wichtigste Handelsplatz im Ol-
denburgerml..and und kann in
diesem Jahr auf eine 250jahrige
Geschichte zurickblicken.

Statt Siel
Deichschleuse

Zwar gab es vor 1733 schon
mehrere Versuche, an der Miin-
dung der Leke bei Varel einen
Hafen anzulegen, jedoch wur-
den nach kurzer Zeit die Pro-

jekte immer wieder fallengelas- |

sen. Der Bau der Christians-
burg in den Jahren 1681 bis
1693 sei als ein Beispiel hier ge-
nannt.

Graf Anton I1. von Aldenburg
lieB 1733 mit dem Bau eines
neuen Deiches und dem Hin-
auslegen des Sieles auch einen
Losch- und Ladeplatz auBen-
deichs anlegen. Dieser neuge-
griindete Hafen erlebte in den
folgenden Jahrzehnten einen
beachtlichen wirtschaftlichen
Aufschwung und entwickelte
mit den Nachbarstaaten, insbe-
sondere mit England, einen re-
gen Handel. Mitte des letzten
Jahrhunderts war das Siel bau-
fallig und eine Erneuerung des
Deiches an Varels Kiiste not-
wendig.

Auf Betreiben Vareler Kauf-
leute und Industrieller wurde
1846/47 statt eines Sieles eine
Deichschleuse gebaut. Seit die-
ser Zeit liegt der Hafen, so wie
wir ihn heute kennen, in ge-
schiitzter Lage hinter dem
Deich. Etwa seit 1830 erlebte
Varel nochmals einen Wirt-

schaftsaufschwung (1845 liefen
281 Schiffe den Hafen an), daB
zusatzlich zum Bau der neuen
Schleuse eine Erweiterung des
Hafens in Richtung Varel not-
wendig wurde. Die Leke wurde
um das neue Hafenbecken her-
umgelegt. Mittels einer weite-
ren Schleuse, einer Hafen-
schleuse, konnte der Was-
serstand im Hafen konstant ge-
halten werden.

Die Griindung der Jade
Dampfschiffahrtsgesellschaft
ermdoglichte einen regelmaéBi-
gen Personen- und Giiterver-
kehr zwischen Varel und Eng-
land. Importiert wurden haupt-
sdchlich fiir Industrie- und Han-
delsunternehmen Kaffee, Zuk-
ker, Tran, Tabak, Roheisen,
Steinkohle, Holz und Baumwol-
le. Ausgefiihrt wurden die hier
hergestellten Produkte sowie

Romantik im Vareler Hafen

landwirtschaftliche Erzeugnis-
se des Oldenburger Landes.

Neben Handwerksbetrieben
bestanden in Varel Eisenwerke,
Ziegeleien, Holz-, Leder- und
Baumwollindustrie, eine Werft
und eine Seifenfabrik. Varels
Industrie war zu dieser Zeit et-
wa dreimal so groB wie die der
Stadt Oldenburg, so daB Varel
im 19. Jahrhundert zu den gréi-
ten Industriestidten Nordwest-
Deutschlands zdhlte. In den
Jahren 1850 bis 1870 legten im
Hafen von Varel pro Jahr bis zu
600 Schiffe an. 25 Schiffe hatten
hier ihren Heimathafen. Zu die-
ser Zeit war der Hafen die we-
sentliche Verkehrsader. Einen
Bahnanschluffi bekam Varel
erst im Jahre 1867 und der
StraBenverkehr war noch we-
nig entwickelt.

Verursacht durch den Bau

grollerer Schiffe, die den Vare-
ler Hafen nicht mehr anlaufen
konnten, sowie durch bessere
Verkehrsverbindungen uber
Land nahm die Bedeutung des
Hafens und damit auch der dort
ansassigen Unternehmen zur
Jahrhundertwende - hin ab.
Nach dem ersten Weltkrieg war
Varel als Handelshafen prak-
tisch bedeutungslos.

In der jlingsten Vergan?len-
heit legten zumeist Schiffe hier
an, die im Jadebusen Sand,
Kies oder Muscheln baggern so-
wie Fischkutter und Segelboo-
te. Die alte Deichschleuse tat
130 Jahre ihren Dienst und wur-
de 1977 im Zuge notwendiger
Deicherh6hungen durch eine
Kammerschleuse ersetzt. Diese
liegt etwas nérdlicher als die al-
te Anlage und hat eine Breite
von zwdlf Metern bei einer Tiefe
von drei Metern. Etwa 100 Men-
schen finden heute in diesem
Hafen einen Arbeitsplatz.

Charakter

blieb erhalten
el a1

Der Weg Varels durch die Ge-
schichte zeigt, daf die wirt-
schaftliche Bedeutung und der
Charakter der Stadt zu einem
grofien Teil von der Bedeutung
seines Hafens abhingig gewe-
sen ist. In der Hochbliite des
Hafens Mitte des 19. Jahrhun-

. derts wurde Varel so groB und
. bedeutend, daB dem Ort zu die-
. ser Zeit auch die Stadtrechte
- verliechen wurden. Viele Bau-
. werke, wie die groBe Windmiih-
- le, stammen aus dieser Zeit und

sind Zeugen der wirtschaftli-

~ chen Bliite und des damaligen
- Reichtums.

_Der Hafen und die Altstadt
sind in den beiden Weltkriegen
nicht zerstort worden, und nur
wenig ist durch neuere Bebau-
ung in seinem Charakter verin-
dert worden, so daf uns der Ort
mit einem gewachsenen Stadt-
bild aus dem letzten Jahrhun-
dert erhalten geblieben ist.

Der Heimatverein Varel lidt
anliBlich des 250jdhrigen Ge-
burtstags des Vareler Hafens
am 22. November ein zu einem
Vortrag mit Lichtbildern zu die-
sem Thema im Heimatmuseum

Bild: Dujesiefken Varel
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Vareler Hafen besteht 250 Jahre '-

Zum Jubilaum Vortrag beim Heimatverein
im Hafen pro Jahr bis zu 600

eb Varel. AnlaBlich- des
250jahrigen Bestehens des Va-
reler Hafens veranstaltet der
Heimatverein Varel am heuti-
gen Dienstag einen Vortrags-
abend mit Lichtbildern zum
Thema: ,Die Geschichte der
Christiansburg und des Vare-
ler Hafens*. Dirk und Giinther
Dujesiefken aus
werden die Geschichte und die
Vorgeschichte des Hafens dar-
stellen. Kartenmaterial sowie
alte und neuere Fotografien
werden Ereignisse der Vergan-
‘genheit illustrieren. Die Veran-
staltung findet im Heimatmu-
seum statt und beginnt um 20
Uhr. Es kénnen auch Nicht-
mitglieder teilnehmen.

Von den drei Hifen am Ja-
debusen = (Wilhelmshaven,
Dangast und Varel) ist der Va-
reler Hafen mit Abstand der al-
teste. In seiner wechselvollen
Geschichte war er im letzten
Jahrhundert der wichtigste
Handelsplatz im Oldenburger
Land. ;

Bevor 1733 Graf Anton II.
von Aldenburg einen Lésch-
und Ladeplatz anlegen lief3,
gab es zuvor schon mehrere

Hamburg’

Versuche an der Miindung der
Leke bei Varel einen Hafen zu
bauen. Die Christiansburg sei
als Beispiel hier genannt. Ver-
schlammung der Festungsgréa-
ben, Widerstand der Vareler
Biirger und andere Schwierig-
keiten lieBen dieses Projekt
scheitern. Am Ende wurden
1694 sdmtliche Bauten auf Ab-
bruch versteigert. =

Der Vareler Hafen wurde
vor 250 Jahren auflendeichs
am Siel der Leke angelegt und
erlebte in den folgenden Jahr-
zehnten einen beachtlichen
wirtschaftlichen Aufschwung.
Als Mitte des letzten Jahrhun-
derts das Siel baufillig und ei-
ne Erneuerung des Deiches an
Varels Kiiste notwendig war,
baute man statt eines neuen
Sieles eine Deichschleuse in
den neuen, vorgelagerten
Deich. Der jetzt entstandene
Binnenhafen wurde auBerdem
in Richtung Varel erweitert.
Die Leke wurde um das neue
Hafenbecken herumgelegt.

Mit den europédischen Nach-
barstaaten, insbesondere mit
England, entwickelte Varel ei-
nen regen Handel. Mitte des
letzten Jahrhundertes legten

Schiffe an. Varels Industrie
war damals etwa dreimal so
grof} wie die der Stadt Olden-
burg und Varel zihlte zu den
grofien Industriestdadten Nord-
west-Deutschlands. In dieser
Zeit bekam Varel auch die
Stadtrechte verliehen.

Die wirtschaftliche Bedeu-
tung Varels und seines Hafens
nahm zur Jahrhundertwende
hin ab. Nach dem ersten Welt-
krieg war diese Region ‘als
Handelsplatz praktisch bedeu-
tungslos.

Bis auf die neue Schleuse,
die 1977 erdffnet wurde, sind
in den letzten 130 Jahren nur
geringe bauliche Veradnderun-
gen am Hafen erfolgt, so daf3
hier ein norddeutscher Kii-
stenhafen aus dem letzten
Jahrhundert fast wvollstindig

erhalten geblieben ist. Andere

Hifen sind durch Kriege zer-
stort, aufgegeben oder durch
wirtschaftliche Expansion

vollkommen verdndert wor-
den. Der in diesem Sinne hi-
storische Hafen von Varel bie-
tet heute noch etwa 100 Men-
schen einen Arbeitplatz.

5
ot

’ &
iz; /’A' ‘g <

308






