Sonnabend, den 27 April 1968

Mit Farbe und sorgféltig gefilhrtem Pinsel EiBt sich so ein Boot wieder sehr adrett herrichten. Das Seeklarmachen -
eines so groBen Motorbootes erfordert bedeutende Kenninisse,

handwerkliches Konnen und FleiB!

¥ T

Wassersportler mobilisieren ungeahnte Kriifte

Eigenhilfe im Bau von Anlegern eriolgreich — Immer neue

WH Varel/Nordseebad Dangast.

Der Zug zem Wasser gewinnt

zunehmend an Stirke. Mancher vor Jahren nach begeisterungsfihige Auto-
oder Motorradsportler weicht von der ungemfitlichen, geishrlichen Strabe
auk. jenie Ebene aus, von der man sich,- ebenfalls melst motorsiert, noch ein
Hobby ohne allzu groBe Stérungen erhoift; der Bootssport macht nach be-
reits erstaunlicher Entwldilung des ,Jade"-Yachtclubs Dangast-Varel e. V

einen weiteren Sprung

nach wvorn. Der erst vor wenigen Wochen gegriin-

dete Wassersportverein Varel (WSV) hat berelts 70 () Mitglieder in sel-
nen Reihen und ist emsig um die Herrichtung seiner Liegeplitze am Binnen-
tief bemht. Vieles gelang schon im ersten Anlauf.

Die Vareler Wassersportler, deéren
erster Varsitzender Helmut Petersen
und seine Helfer im Vorstand beson-
ders froh iiber die an den letzten Wo-
chenenden bewiesene Aktivitit an
den aufrdumungswiirdigen Kajen des

Binnentiefs sind, haben den neuven
Verein ebenfalls gerichtlich eintragen
lassen. Man fand WVerstdndnis und
Entgegenkommen beim Niedersdchsi-
schen Hafenamt Brake, das fiir die
Vergabe der bei 30 bis 40 Booten er-
fordertichen ‘Wassernutzungsfliche
kompetent ist. Die Sportler, unter
ihnen neben Fachleuten auch Unter-
nehmer mit fahrbaren Untersatzen fiir
schwerere Lasten, rammten Spund-
wand-Bohlen und gewannen dabei
Liegepldtze fiir zundchst 30 Bootsein-
heiten, kleine und gréBere.

Der Ordnungswille der beiden nun
bestehenden Vereine, die sich dem
Bootssport widmen, nimmt nicht nur
den zustindigen Anufsichtsbehorden
bedevtende Sorgen ab, sondern ist
auch. ein tragender Faktor in einer
Entwicklung, die ohne Gemeinsinn
wahrscheinlich in kirzester Zeit in
einem wirren Durcheinander enden
wiirde. Man darf ohne Ubertreibung
sagen, daB die vielen schmucdken
‘Wasserfahrzeuge, Ruder- Segel- und
Motorboote, sowohl in Dangast als
jetzt auch in Varel an den selbstge-
bauten Anlegern sehr zur Erreichung

Bootseigner — Platz genug

finden? Noch ist auf dem Jadebusen

Bilder: Hindk |

Platz genug fiir Boote, besonders bei !

Hochwasser, wenn die nasse Fldche
bis an die griinen Grenzen reicht. Ob
es aber dort draullen eine dauerhaite
und ideale Ruhe geben wird, scheint

2weifelhaft, wenn man bemerkt, daB -

auf dem Wasser (genau wie auf der
Strafie) einre wachsende Verkehrs-
dichte entsteht. Das Umherrasen auf
dem Wasser bringt schon Unruhe und
wird schwieriger. Das gemiitliche
«Hausboot* das von vielen bevor-

zugt wird, wenn es draulen vor Arm- |

gast am Anker liegt oder vor dem -

Dangaster Strand, erscheint vor allem
der alteren, gesetzteren Generation als
der ,wahre Jacob"

Auf dem Gelinde der Vareler Bootswerit Gerdes liegen noch viele Sporl-
boote, die noch nicht sceklar sind. Ihre Besifzer arbeiten mit Hochdrutk und
bedauern, daB sic bel dem sommerlichen Wetter noch nicht schwimmen

eines guten Anblicks beitragen.

Auf den SHps und der Werft, an
den Liegepldtzen und Kajen arbeiten
die meisten Bootseigner nech an ijhren
Fahrzeugen, da sie das Tempo der
plétzlichen Erwdrmung nicht ganz mit-
halten konnten. Aus Farbt&pfen er-
hiilt jedes Boot sein .new look® —
aber vorher gibt es zumeist .grobe
Schweinerei”, wenn nlimlich erst ein-
mal die alten Farbreste von den Plan-
ken gekratzt werden miissen. Das
Plastik-Boot ist auf dem Vormarsch.
Die flinken Renner dilrfen — soweit
sie Motoren mit mehr als fiini PS Lei-
stung haben, nur noch mit Boots-
fithrerschein gelenkt werden.

Die Nachfrage nach Liegepidtzen
kann nur noch mit Mihe befriedigt
werden — man hért es tiberall an der
Kiiste zwischen Weser und Ems. Daher
auch die rege Aktivitdt der Sportver-
eine, mit deren Hilie die zustindigen
Behtrden iiber alle offenstehenden
Wiinsche besser als mit Einzelperso-
gen verhandeln kénnen. Werden jetzt
alle Wassersportler, die im Boot die
Flucht vor der Unrast auf den Stra-
flen ergreifen, ruhig und ungestdrt auf
den Wellen gleiten kénnen und dort
ihre Ruhe, Erfrischung und Erholung



H. Theilen 40 Jahre im Betrieb

Grofie Betriebstreue — Mit dem Tankwagen unterwegs

WH Varel. Am 1. Juni 1928 trat
ein junger Mann in die Dienste der
Firma Ulfifers am Vareler Hafen, der
sich im Umgang mit Pferden verstand.

mannes ,von der Pike auf” begriffen
und fuhr auch bei Ulffers vorerst noch
mit Pferdegespannen, sattelte dann
aber zeitig auf motorische Pferdestar-

i 62 Jahre ken um und zeigte sich auch hinter
1t1-l erl::;ftnn ;I‘lreezl;a{nl;mt:%eu:;nes Fuhr- dem Lenkrad schwerer Fernlaster als
. " zuverlassiger Konner,

Heute feiert er sein vierzigjahriges

Dienstjubildum in der Firma, bei der
schon sein Vater beschdftigt war. Her-
mann Theilen sieht man Tag fiir Tag
mit seinem rot gestrichenen Ul-Tank
wagen unterwegs. Er hat sich in sei-
nem Beruf, den er schon fast 50 Jahre
ausiibt, erstaunliche Frische erhalten,

1. Juni 1968

29. September 1967 2

An dor Wasserhanto
& :
wird os JEerbst

Heller Septemberhimmel iiber Va-
relerhafen. — Trotz der angeneh-
men Temperaturen, die in der Fi-
scherei und Muschelbergung eine
wichtige Rolle spielen, kann man
auch an der Wasserkante die
herbstliche Note nicht iibersehen.
Silberheller Dunst iiber dem Was-
ser bringt ganz zeitgerechte Licht-
effekte ins Bild. Die Krabbenfinge
sind wieder besser geworden. Die
Muschelmiihlen: werden mit riesi-
gen Lagern an Rohmuscheln ver-
sorgt. Das ruhige Wetter begiinstigt
alle Fahrten und Arbeiten der
Schiffahrt und Fischerei. Bild: Hinck

Hermann Thellen Kkann heute sein

Jubildum bel der Firma

40jdhriges
: 4 Bilder: Hinck/Janfien

Ulffers felern.
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18. Jahrgang, 7. Folge

Nachdrudk, auch auszugsweise, nicht gestattet

NWZ Nr. 145, Juni 1966

Walter Ebeling:

—

@ ZWwischen Meer und Wald
das Vareler Land /1 ren

Quer Uber den Jadebusen

Im Speisewagen des Baseler Schnellzuges
hatte ich ihn kennengelernt, den Ingenieur
aus Karlsruhe. Herr Sperrle befand sich auf
der Fahrt nach Wilhelmshaven, um dort sei-
nen Dienst im Marine-Arsenal anzutreten.

«Schreiben Siel Besuchen Sie mich in Va-
rell” forderte ich ihn auf, bevor ich den Zug
in meiner Heimatstadt verlieB.

Mehrere Monate spéter erhielt ich den
versprochenen Brief, Herr Sperrle hatte Ur-
laub bekommen. MNun lag es an mir, ihm
etwas Besonderes zu bieten. Das sollte zu-
erst eine Fahrt iber den Jadebusen sein.

Kurz entschlossen sandte ich dem Bekann-
ten ein Telegramm: ,Ubermorgen Treff-
punkt 13.30 Uhr Nassau-Briicke.” Ich kenne
nimlich einen Fischer, der seine Finge oft
o der Jadestadt verkauft und anschlieBend

ach Varel zuriickkehrt,

Wir treffen uns bereits vor der Wilhelms-
havener Strandhalle und begeben uns so-
gleich zur Nassau-Briicke, dem Anlegeplatz
fiir die Granatkutter. ,Dort liegt unser Boot!"
Ich sehe Herrn Sperrle von der Seite an.
So ganz scheint dem Mann aus dem Binnen-
land die bevorstehende Seefahrt auf dem
kleinen Schiff nicht zu behagen.

Der Képt'n hat uns schon bemerkt, ,Nun
mal rauf auf den Kahnl* scherzt er. Ein
Fallreep gibt es nicht. Doch Herr Sperrle
zeigt Mut und schwingt sich entschlossen
von der Schwimmbriicke auf das Dedk, wo er
aufatmend stehenbleibt. ,Zur See zu fahren
scheint doch nicht so einfach zu sein,”

Mit halber Tide, gegen 14 Uhr, verlassen
wir Wilhelmshaven. Herr Sperrle schludkt
heimlich, aber doch von uns beobachtet, eine
Tablette gegen die Seekrankheit, obwohl nur
kleine hiipfende Wellen die See beleben.

«Tja, mein Lieber”, spreche ich den Gast
an, ,Varel ist eine Seestadt, Mit der Bahn
oder mit dem Wagen dorthin zu gelangen,
ist kein Kunststiick, Wir fahren iiber See;
der Jadebusen mit seiner WasserstraBe ist
fiir Varel ungemein wichtig.”

Nun verlassen wir das tiefe Wasser, ,Se-
hen Sie die Blinktonne? Dort beginnt das
Vareler Aullentief, eine Rinne zwischen den
ausgedehnten Wattflichen.*

Das Interesse desIngenieurs scheint sich zu
regen, wie man ihm wohl anmerken kann.
.Betrachten Sie einmal die vielen Windun-
gen! Jetzt schiebt die Flut unseren Kutter
vorwirts. Der Schiffer spart Betriebsstoff.
Das Wasser steigt unheimlich schnell. Schon
haben wir 3 m Wasser unter dem Kiel. Das
Schiff hebt sich mit dem Meeresspiegel.
Gleich konnen wir {iber das Watt blicken.

wartet, wenn es auch zumeist nur kleine
Schiffe sind.”

Der Schiffseigner erzdhlt gern. ,Jetzt ha-
ben wir eine 2 km lange ausgebaggerte
WasserstraBe vor uns. Sie erleichtert auch
groBeren Schiffen, die z B. Holz geladen
haben, das Anlaufen unseres Hafens.* ,Und
dort die diinnen Baumstimme im Wasser?*
will der Gast wissen., ,Das sind die Pricken.
Sie zeigen das Fahrwasser an, Beim Einlau-
fen stehen sie auf der linken Seite. Wenn
wir diese einfachsten Seezeichen nicht hit-
ten, wiirde manches Schiff auf dem Watt sit-
zenbleiben, wie es im Nebel trotzdem oft
geschieht.”

«Dort ist schon die 1846 erbaute Schleusel®
Der Kdpt'n dreht das Steuerrad auf die 7 m
breite Deichdffnung zu. Auf der Schleusen-
mauer steht Meister Schiitte. Er droht mit
dem Finger. ,Das nichste Mal kommt ihr
etwas frither, Ich muB die Tore schliefen.”

Nach einer Fahrt von rd. 75 Minuten Dauer
legt der Kutter hinter der Schleuse an. Auch

Am Vareler Hafen

Nun sehen Sie auch die vielen Fischkutter,
die gleich uns nach Hause streben. Das groBe
Schiff dort vorn hat es sehr schwer. Der
Steuermann muB dauernd das Steuerrad dre-
hen, um nicht auf dem Watt aufzulaufen.”
Herr Sperrle schiittelt mit dem Kopf,
«Solch starken Verkehr hitte ich nicht er-

das Verlassen des Schiffes iiber eine Leiter
ist keine Kleinigkeit., Als Herr Sperrle an
Land steht, prustet er vernehmlich und kann
nur ,Donnerwetter!” sagen. Herr Bergmann,
Mitarbeiter des Schleusenmeisters Schiitte,
lacht und meint: ,Eine Seefahrt, die ist lu-
stig.”

0
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Plan von Christiansburg

Die Seefestung vor Varel

Wir befinden uns auf Vareler Boden. Nach
einem Rundblick vom 7 m hohen Deich be-
geben wir uns auf den Weg, ,3 Kilometer
laufen? Was gibt es hier auf dem flachen
Land schon zusehen?* ,Nicht ungeduldig wer-
den, Herr Sperrle! Zuerst sind Sie selten
von einer Sache begeistert, doch dann er-
wacht Ihr Interesse. Auch Varel hat etwas
zu bieten. Die Stadt ist wesentlich dlter als
Ihr liebes Karlsruhe.* -

Natirlich bemerkt der Gast die niedrigen
Wille entlang der Strafe und des Innen-
tiefs. .Sehen Sie, hier beginnt schon die
Geschichte.”

Ich erzdhle. ,Nach dem Ableben des be-
rithmten Oldenburger Grafen Anton Giin-
ther im Jahre 1667 fiel der Hauptteil des
Oldenburger Landes an Dénemark, dessen
Kénigsgeschlecht vom Oldenburger Grafen-

haus abstammte. So gelangte dies Vareler den

Gebiet an Déanemark. Der dénische Konig
Christian V. wollte das neu erworbene Land
schiitzen. Deswegen lieB er zahlreiche Befe-
stigungsanlagen errichten, Die Wille, die
Sie dort sehen, gehoren zu den Resten einer
dieser Anlagen.”
.Wh kam aber nun der Kénig auf den
Gedanken, gerade hier in Varel eine Festung
anzulegen? Sie erzihlten mir doch bereits
im Speisewagen, Varel war vor rd. 300 Jah-
ren noch keine Stadt. Es bestand aus zwei
Dirfern. Wollte man etwa diese beschiitzen?*
.Diese Frage wird gern gestellt. Genaune
Auskiinfte kénnten wir wohl nur in Kopen-
hagen erhalten. Man muB jedoch wissen,
daB Dénemark um 1650 eine Seemacht war.
1660 fithrte es einen verlustreichen Krieg
gegen Schweden., Gegen 1675 muBte wie-
derum Krieg gegen den Nachbarstaat ge-
fithrt werden. Dieses Mal mit wechselndem
Erfolg. Da darf es uns also nicht wunder-
nehmen, wenn auch an Oldenburgs Kiiste
Kriegsschiffe stationiert wurden. Kurz nach
Beendigung des Dreifligjdhrigen Krieges
1648 war doch ganz Europa noch in Aufruhr,
Andere Seemichte waren vielleicht darauf
aus, den Dinen das Oldenburger Land mit
seinem Reichtum an Wildern abzutrotzen.
Denken Sie auch an die Vieh- und Pferde-
zucht, die in hoher Bliite stand. Der Kénig
brauchte eben einen Kriegshafen, um Erobe-
rungsgeliiste von See her abzuweisen. Sie
werden sicher schon in Wilhelmshaven ge-
hort haben, wie hervorragend das Fahrwas-

ser von der Nordsee bis mitten in den Jade-
busen fiir die Schiffahrt geeignet ist. Dazu
lag der Hafen zu gut geschiitzt hinter den
Watten. Pricken gab es damals schon. Man
brauchte sie bloB abseits vom Fahrwasser
ins Watt zu stecken, und jedes unerwiinschte
Schiff lief auf den Sand- und Schlickbinken
auf. AuBerdem besaB der Konig den Ehr-
geiz, nidit allein eine Seefestung, sondern
eine ganz neue Stadt zu griinden, die seinen
MNamen tragen sollte.”

wDas konnte doch nur auf Kosten Varels
geschehen.” ,GewiB, Doch lassen Sie mich
weiter berichten! 1681 erfuhren die Vareler
von diesen Planen. Bald trafen Soldaten aus
Holstein ein. Sie wohnten vorerst in Hiit-

‘Waren aus der Handelsstadt Bremen pafite
Bewohnern gar nicht.
Dann muBten die Landbesitzer feststellen,
wie plétzlich ein eifriges Hantieren mit MeB-
Grundstiidcen

dern

von Varel entstehen. Wer nach Christians-
burg, so sollte der Ort heifien, ziehen wollte
sollte zuniichst steverfrei bleiben.

E
:
1

ter im Umkreis, also bis
an Varel heran, sollten keine Handwerker
und Gewerbetreibenden geduldet werden.
Das muBte die Vareler Biirger schwer er-
schiittern, denn der Handel iiber Land war

«Was sagte denn der Vareler Graf dazu?
Thm gehdrte doch das Land.” ,Dariiber ist
mir nichts bekannt. Er mufite es hinnehmen,
denn der Konig, der oft in Varel und in
Christiansburg weilte, hatte die Machtmittel
in der Hand. Jedenfalls wurde weitergebaut.
Zahlreiche Gebiude entstanden, 1682 wurde
in der Festungskirche die erste Predigt ge-
halten. Es kam sogar zur Ausscireibung von
zwei Plerde- und Viehmirkten, wiederum

zum Argernis der Vareler, die auf den Vieh-
und Pferdehandel grofien Wert legten,

Aber nur wenige Leute hatten trotz der
vielen Verginstigungen Lust, in die neue
Stadt zu ziehen. 1689 wurden ca. 300 Min-
ner aus Varel, Schweiburg und der Wehde
zum Wehrdienst in die neue Festung be-
fohlen. Sie konnten jhrer Arbeit nun nicht
mehr nachgehen, Dabei mufl man bedenken,
wie klein damals die Ortschaften waren. Den
Bewohnern war bestimm' nidht wohl zumute,
weil die Arbeitskrifte fehlten.*

JJetzt ist aber von all den Gebduden gar
nichts mehr zn sehen, liehe: Freund.” ,Ja.
Die Natur war Varels Rettung. Dec Konigs
Ratgeber waren mit dem Verhiltnissen an
der Nordseekiiste sicher nu- wenig vertraut.
Sie, Herr Sperrle, sahen vorhin die ausge-
dehnten Wattflichen. Fiel Thnen nicht auf,
wie hoch das Watt vor dem Vareler Deich
liegt? Die be: uns vorherrschenden West-
winde treiben némlich das Wasser und ganz
besonders das aufgewiihlte Sturmflutwasser
oft genug von Varel hinweg auf die Ost-
liche Seite des .ladebusens, nach Butjadin-
gen zu, wo es bis 1962 immer wieder groBe
Schiden gab.

Be: uns dagegen, zwischen Dangast und
Varel, kommt das Wasser zur Ruhe und setzte
im Laufe von Jahrhunderten groBe Mengen
von Sand und Schlick ab. Das hétten die

Dénen wissen miissen. Sehr bald Versee

schlammte das Sieltief zusehends. In den
Hafen konnten keine Schiffe mehr einlau-
fen.

Das Schicksa: von Hafen, Festung uncé
Stadt war damit besiegelt.

Bereits nach 12 Jahren muBte die Siedlung
aufgegeben verden. 1694 wurden die Bau-
lichkeiten aul Abbruch versteigert und zwei
Jahre spiter entfernt.”

«.Dann war ja Christiansburg eine wirk-
lich ungliickliche Hafen- und Stadtariindung.”
,Man kann es so nennen. Ter % #nig dachte
nur an seinen Kriegshafen und nicht an die
Menschen in Varel. Der Hauptort in unserer
Gegend sollte eben Christiansburg vrerden.

Mit einem Hafenbau waren die Einheimi-
schen natiirlich einverstanden. Sie wubBten,
dall man im Waltgebiet rténdig Lacgern
mufl, um das Fahrwasser zu erhalten. Die

Errichtung einer Stadt dagegen bedeutete

eine Beschneidung ihrer Rechte. Jedenfalls
wurde viel Geld unniitz vertan. Die Leute
in Varel aber konnten schlieBlich aufatmen.”

Bedeutender ,Muschelhafen”

Auf unserem Wege zur Stadt sehen wir/

auch die JKieshaufen', wie sie Herr Sperrle
bezeichnet. 5 bis 10 Meter hoch erheben
sie sich am Innentief und am heutigen Ha-
fen, der mit dem Kriegshalen Christians-
burg nichts zu tun hat.

.Nun sehen Sie sich einmal die  Kies-
haufen' aus der Ndhe an!® ,Das sind ja
lauter Reste von Herzmuskeln® stellte der

, Ingenieur fest.

* JJa, Herr Sperrle, das ist sicher etwas
Einmaliges an der Nordseekiiste, Hier la-
gern 12000 bis 15000 t Muscheln und an-
deres Seegetier. Sehen Sie, dort wird ge-
rade ein Schiff entladen. Die groBen Grei-
fer beférdern die Fracht auf die ,Berge'. 1965
wurden 80000 Tonnen gelischt. Damit steht
die Anladung von Muscheln, Krebsen usw.
von See her an der Spitze. Varel wird
wohl Deutschlands bede dster Muschel-
hafen’ sein.”

«Wo fischt man eigentlich?* méchte Herr
Sperrle wissen, ,Zumeist in den Gewissern
zwischen Jade- und Wesermiindung mittels
modern ausgeriisteter Saugbagger, die als
Selbstbelader gebaut sind. Die Fanggriinde
reichen bis an den Schiffahrtsweg Deutsch-
land—Englischer Kanal heran. Der Bedarf
ist sehr groB.*

Jetzt folgt die berechtigte Frage meines
Gastes: ,Was geschieht nun mit dieser gro-
Ben Menge von Seegetier?”
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.Vor wenigen Minuten liefen wir an Hal-
len vorbei. Sie hérten das laute Getdse von
Maschinen. Dort wird der Fang in vollauto-
matischen Trommeln bei mehreren hundert
Grad Hitze getrocknet und anschliefend ge-
reinigt. Nun werden die Muscheln fein zer-
mahlen und in Sicke abgefiillt, Dazu kommt
auch die Verarbeitung von Trodien-Garne-
len und die Produktion von Fischmehl. Den
Nutzen davon haben die Gefliigelhalter, denn
sie verfiittern 2z B. dem Seemuschelkalk-
schrot, welcher der Gesundheit des Gefliigels
dient.

Taglich verlassen Giiterwagen und LKW's
mit dem begehrten Gefliigelfutter unser klei-
nes Varel zur Fahrt in die gesamte Bundes-
republik und sogar ins Ausland, besonders
nach Skandinavien. Im Jahre sind es 50000 t
Fertigwaren.”

Herr Sperrle ist iiber die Bedeutung Va-
rels auf diesem Gebiet erstaunt. ,Fragen
Sie einmal in Ihrer Heimat den Besitzer einer
Gefliigelfarm| Vielleicht wird er den Namen
unserer Stadt auf den Futtersicken gelesen

haben.”
Am Kai

.Das ist nun unser Hafen, Herr Ingenieur.
Auch er hat eine lange Geschidate.

Bereits 1595 befand sich weiter nach See
zu eine ,Schipstite’. Sie lag wie der Hafen
der spiteren Christiansburg vor dem Deich,
so daB Ebbe und Flut freien Zugang hatten
Natarhch verschlammte der kleine Anlege-
piatz. aauvernd

Ais man 1735 einen neuen Groden ein-
deichite, legte Anton 1. von Aldenburg, Graf
der Edlen Herrschaft Varel, einen Losch- und
Ladeplatz vor dem damaligen Siel an.

Der eigentliche Hafen jedoch, auf dessen
Kai wir jetzt stehen, wurde 1853 in einer
Zeit wirtschaftlicher Bliite gegriindet.

Sie miissen wissen, damals gab es im Ol-
denburger Land noch keine Eisenbahn. Aus
diesem Grund entwidkelte sich Varel infolge
des guten Fahrwassers zwischen dem Ort
und der Nordsee zu einem wichtigen Hafen-
platz an Oldenburgs Kiiste.

In der Stad’ wurden zahlreiche Webereien
und S eien gegriindet. Ein Teil dieser
Gebédude steht noch heute. Die Schiffe brach-
ten Baumwolle aus England zur Herstellung
von Tuchen und Garnen.

Auch Steinkohle kam aus England iiber
See.

Ein spiter gegriindetes Eisenwerk bekam
Roheisen, das dann ausgewalzt und verar-
beitet wurde. Die iiber 100 Jahre alte Vare-
ler Maschinenfabrik ist noch heute sogar im
Ausland bekannt,

Um es vorwegzunehmen: 1905 griindete
man in Varel die ,Hansa-Automobilfabrik,
die Weltruf besal. Das hohe Gebédude in der
Nihe des Bahnhofes wird Ihnen noch auf-
fallen. Dort arbeiteten 1200 Beschiftigte, Fir
sie lieflen die Stadtviter einen neuen Stadt-
teil errichten, das Hansa-Viertel.

Klinker und Bausteine fiir den Haus- und
Straflenbau standen bis etwa 1930 in der
Ausfuhr der Stadt an erster Stelle. Gelie-
fert wurden sie von den vielen Ziegeleien
in der Umgebung und in der Friesischen
‘Wehde. Vor uns steht das Gebédude einer
ehemaligen Ziegelei, welche die Steine aus
dem Klei der nidchsten Umgebung herstelite.
Nachdem das Marschenland abgeziegelt war,
muften die beiden Ziegeleien am Hafen ih-
ren Betrieb einstellen. Beliefert wurden vor
allem die Inseln, Butjadingen und das auf-
strebende Wilhelmshaven mit seinen vielen
Wohngebiuden, Kasernen und Hafenanla-
gen. ;

Nach 1800 verschifften die Vareler viel
Getreide und Vieh nach England. Das dn-
derte sich erst um 1865, weil der Absatz in
Deutschland, vor allem im Ruhrgebiet und
Rheinland, lohnender wurde,

Bis 1860 herrschte in Varel also ein ge-
schiftiges Treiben. Die Leute hatten Arbeit
und verdienten ein schénes Stide Geld. Je-
dermann freute sich, in der grébten Indu-
striestadt des Oldenburger Landes zu woh-
nen.

Dann, mach 1860, erfolgte ein schwerer
wirtschaftlicher Riidkschlag. Man darf sagen,
plétzlich war alles vorbei. Viele Fabriken
schlossen ihre Tore. Fiir die Bevolkerung
war das schwer, denn auf einmal gab es viele
Arbeitslose, Der Riickschlag hatte mehrere
Ursachen.

1867 wurde die Bahnstredce Bremen—Va-
rel-—Wilhelmshaven gebaut und beférderte
fortan einen groBen Teil der Giiter. Die neu-
gebauten Dampfschiffe konnten den Hafen
nicht mehr erreichen, weil das AuBentief fir
sie zu schmal und seicht war und durch seine
vielen Windungen den Verkehr mit den gro-
Ber gewordenen Schiffen nicht mehr zulieB.
Im Hafen wurde es still.

Die Vareler Kirche

In der Gegenwart ist er wieder zur Be-
deutung gelangt. 1965 liefen rd. 850 Schiffe
ein und aus, Sie brachten nicht nur die be-
reits erwihnten Muscheln, sondern auch
Kies fiir den StraBenbau von der Weser bei
Nienburg und Minden. Sie sehen ja, Herr
Sperrle, wie lebhaft der Hafenbetrieb heute
ist.

Nun wissen Sie auch, aus welchen Griin-
den ich Sie iiber den Jadebusen nach Varel
begleitete. Sie sollten die Hafenlandschaft
mit ihrem Fahrwasser sehen. Dazu die Indu-
striebetriebe, die dodh fiir Varel mit seinen
13000 Einwohnern recht bedeutend sind.
Wenn die Wirtschaft in einer Stadt bhiht,
geht es den Bewohnern gut,

Wegen der giinstigen Lage an der Bahn,
an zwei Bundesstrafien und am Jadebusen
sollen in absehbarer Zeit umfangreiche Ar-
beiten am Hafen vorgenommen werden, um
50 der Industrie einen Anreiz zu geben, sich
in Varel anzusiedeln,

Doch nun wollen wir es fiir heute genug
sein lassen. Geschichte, Erdkunde und Wirt-
schaftskunde auf einmal, das wird zu viel.
Jetzt fahren wir mit einem Taxi nach mei-
nem Hause.”

Varels Schmuckstiick

Wenige Tage spiter gehen wir beiden
Minner zum SchloBplatz, an dessen ndrdli-
cher Seite sich das élteste Gebidude der Stadt
erhebt, die Vareler Kirche, Ich will meinem
Bekannten die Geschichte des Bauwerkes
erzdhlen und ihm auch die duBerlichen Merk-
male erkldren.

Eine Bank unter hohen Eichen
zum Sitzen ein.

»Wir miissen uns jelzt in die Anfangszeit
unserer Geschichie versetzen. Da lebte in
unserer Heimat um das Jahr 200 herum das
germanische Volk der Chauken. Spiter
wurde es von den Friesen und Sachsen ab-
geldst.

Zu bestimmten Zeiten versammelten sich
die Ménner in ,heiligen Hainen", um Gericht
zu halten und den Goéttern zu dienen.

Oft befanden sich diese.Thingstitten auf
hochgelegenen Stellen, Erwiinscht war das
Vorhandensein eines Brunnens.

Einer der Nachfolger des Missionars Wille-
had, der kurz vor 800 die Leute im ostlichen
Teil Frieslands fiir das Christentum gewann,
wird auf den Gedanken gekommen sein, ge-
rade an diesem Ort eine Kapelle zu errich-
ten: Auf der hohen Geest mit Blick auf das
damalige Hochmoor.

Die erste christliche Kirche auf Vareler
Boden war sicher ein holzernes Bauwerk. Im
feuchten Klima unserer Heimat verwitterte
jedoch das Holz schnell. Reparaturen muB-
ten des ofteren vorgenommen werden. Es
lag nahe, den Holzbau durch ein steinernes
Haus zu ersetzen.

In den friesischen Landen gab es lange
Zeit keine festen Hiuser’ oder Burgen, weil
die Bewohner glaubten, dort kénnte sich ein
Diktator festsetzen und ihre Freiheit bedro-
hen. Die Kirchen bildeten die einzigen Aus-
nahmen.

GewiB wurden die Kirchen zur Ehre Got-
tes erbaut. Aber in unserem Gebiet, wo oft
genug Kriege stattfanden, brauchte man
Schulz, Dieser konnte auf dem flachen Lande
nur in steinernen Gebduden gewédhrt wer-
den. Uberall entstanden feste Gotteshduser,
die oft zu kleinen Festungen, manche mit
Wall und Graben, ausgebaut wurden. Es sind
die Wehrkirchen,

Als man nun um 1140 daran ging, in Varel
eine Kirche aus Steinen zu erbauen, sollte
es ebenfalls eine Wehrkirche werden, Linge
und Breite des Kirchenschiffes gingen weit
iiber den gottesdienstlichen Bedarf hinaus.
Die fast 11 m hohen Seitenmauern pafBiten
gar nicht zu dem rein lindlichen Charakter
der Gegend. Die iber 1 m dicken Mauern
zeigen deutlich, hier wurde wirklich eine
Schutzkirche gebaut.

Sie bestand in ihrer ersten Gestalt ledig-
lich aus dem jetzigen Hauptschiff. Bauma-
terial stand zur Geniige zur Verfiigung. Die
Bauern waren froh, die Massen von Feld-
steinen — die Flintsteine — aus ihrem Land
entfernen und dann nach Varel transportie-
ren zu kénnen. Die Steine wurden behauen
und grau verputzt. Auf den hohen Mauern
ruhle eine flache Balkendecke. Die ehema-
ligen kleinen Fenster lagen héher als die
jetzigen. Das alles entspricht so recht dem
Typ einer Wehrkirche,

Der klobige Turm der Vareler Kirche ist
weit und breit eine Merkwiirdigkeit, Er
ist rd. 17 Meter lang und 8 Meter breit.

Doch lassen Sie uns jetzt einmal in die Kir-
chenstrafie gehen! -

S0, und nun sehen Sie sich den Turm von
hinten an! Die breite Uffnung wird Thnen
auffallen." ,Da kénnte man auf den Gedan-
ken kommen, hier standen frither zwei
schlanke Tirme.” ,Die Meinung teile ich,
Herr Sperrle. Auf einer alten Karte, die ich
besitze, sieht man tatsachlich zwei Tiirme
vor dem Gotleshaus. Das plumpe Dach iiber
den Tirmen stammt sicher aus dem Jahre
1731. Gehen wir weiter! Dort, an der West-
seite, lesen Sie die Jahreszahl in grofen
Eisenklammern.

ladet
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Montag, den 1. April 1963

Nr.78

Liegepliitze fiir Sporthoote

am Hafen kosten Geld

Neuer Bootssport-Verein in Varel gegriindet

WH Yarelerhafen. In der

Yty o e AEL

o

Das hochste ,,Gel’;?r?éé“

A f 10—
an der

Nordsee dient als Hithnerfutter

Milliarden von Muschelschalen tiirmen sich im Hafen von Varel

Eigener Bericht

Varel (jmk). Selbst versierte Erdkundelehrer wissen kaum auf Anhieb die Antwort ouf die Frage
zu geben: ,Wo liegt das hichste Gebirge on der deutschen Nordseekiste?” Es liegt am Sidufer des
Jadebusens auf den Kaimauern des kleinen Hafens der Stadt Varel im Kreis Friesland. Milliarden
von Muschelschalen tirmen sich hier zu einem beachtlichen ,Gebirge” auf.

In der etwa 14000 Einwohner ziihlenden Stadt

hat sich in den vergangenen 50 Jahren eine Indu-
strie entwidkelt, die in ihrer Art in der Bundes-
repubik einmalig ist: Zwei Werke stellen jahrlich
rund 60000 Tonnen Muschelschrot her, der als
Hiihnerfutter Verwendung findet. Legehennen in
ganz Deutschland sind somit der ,Arbeitgeber*
fiir einen Wirtschaftszweig, der fiir das Stidtchen
erhebliche Bedeutung gewonnen hat,

Bilder: Hinek

ouf einige Liegeplétze an den kielnen Stichbrilcken am Vareler Binnentiel. Viele Sporiboote sind schon klor zum
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Wiinschen In Kennlnls 2u selzen,
Zu der in Wassersportkreisen iiber- 4 DM fiir Boote bis zwdlf Meter, 5 DM

reschenden, spontanén Criindung kam fiir Beale his 15 Meter und & DM filr

Y

sersporl-Veroin Varel” {[WSV). Der elnsiimmig gewdhlie Vorstand [Helmol
'!rlnhmﬂnn. Scuniftithrer, und Karl Teichert, Spoitwart, nahm sofort seine

Funktlon cuf, um das Halenamt von der Grindung und auch von elnigen

of, alg inder le:zten Wodhe die inhalls- noch gréBara Sportboote) zwangen zu

sthwere Verlligung des Verwallungs-
in der Liegegebihren fir Sportboole eiwer aus heiterem Himmel kwvinmen-

prasidenten beéekannt geworden war, das in dieser Form unlésbare Froblem
aller GréBenklassen angeklndig: wor-

freurnde und Boolsbesiizer einen neuen Yerein unter dem Namen ~Was-

den sind. Die Gebilhren (2 DM pro Tag meistern.

fiir Boote bis zu acht Meter Ldnge,

Kaum ein Badegast an der Kiste ist sich be-
wubBt, daB nfan Muschelschalen auch zu anderen
Zwecken verwenden kann, als Souvenirs und
Strandburgen damit zu veggieren. Auch die Kii-
stenbewohner wubten ni mehr damit anzu-
fangen, nachdem die einst betriebene Verarbei-
tung zu Maurerkalk — die Schalen wurden in Turm-
iifen dazu gebrannt — von wirtschaftlicheren Me-
thoden der Kalkherstellung abgelist worden war.
Doch dann stellte sich heraus, dab die kalkhalti-
wen Schalen dank ihrer Anreicherung mit Mineral-
stoffen und Spurenelementen fiir Hiilmerr aus-
gosprocien bekdmmlich siad. —  ——

Wo an den Sandbéinken im Watt die Musdml-
schalen von Wind und Wellen zusammengetrie-
ben wurden, entstand hier und da eine Klein-
industrie, die den Schrot herstellte, Die Schalen,
von den Fischern Schill genannt, wurden mit
Wagen bei Ebbe hinter den Deich gefahren und
zerstampft. Die meisten der kleinen Betriebe
konnten sich nicht halten, doch in Varel entwik-
kelte sich daraus eine blithende Industrie.

Liéingst nicht mehr werden die Muscheln miih-
sam zusammengekarrt und dann per Schiff, das
erste loschte 1924 seine Ladung in Varel, weiter-
transportiert. Moderne Saugbagger haben diese
Arbeit iibernommen. Sie fahren zu den Musdhel-
griinden hinaus und fiillen an einem Tag ihren
Laderaum mil etwa 300 Tonnen Schill. Um vom
Wetter unabhiingig zu sein, werden die riesigen
Vorratshalden im Vareler Hafen aufgetiirmt. «

Beriicksichtigt man das leichte Gewicht der Mu-
schelschalen — auf 100 Gramm kommen etwa 80
Schalen — so ergeben sich gewaltige Zahlen: Fiir
eine Tonne Schrot miissen 800 000 Schalen ver-
arbeitet werden, jdhrlich wandern bei einer Pro-
duktion von 60000 Tonnen also rund 48 Milliar-
den Schalen durch die Schrotmiihlen,

308



Nr. 4

Freitag, den 5. Januar 1968

149, Jahrgang

Lo

Von Bord eines an dem Dalben Im Auflenfabrwasser festmachenden Krabbenkutters entstand dieses Bild von der
Sielschieuse. Links erkennt man deullich den Hﬁmuntsmmied zwischen dom nach Wapelersiel bereits ausge-

bauten Schutzd

und den

Der U

i betrigt rund ein Meter

Beginnt 1968 der Schleusen-Neubau?

Fehlbetriige in der Sicherheilsrechnung am Vareler Siel — Schleusenmigrine bald zu Ende?

Gulen Morgen, lieber Leser

KlatschnaB

SCHNEEMATSCH be-
herrscht das Stralen-
bild und macht Fahr-
und Gehwege zu einem unge-
mitlichen Pflaster, das zu befahren
uder 7u begehen sowohl Hir die Kraft-
fahrer als auch fir die Fubginger ein-
{ach unangenahm ist. Vor allem den
Fubgingern bereitat dieses Wetter
wenig Behagen, weil sie einmal den
Segen von oben in Form von Schnee-
regen bekommen und zum anderen,
voa unten und von der Seite, wenn
dle Kraftfahrzeuge vorbeizischen und
Bt die Wasserpiiitzen, die sich Se-
kunden vorher noch an den Fahrbahn-
rindern befanden, Gber ihre Beine
exgieden,

Wer in diesen Tagen als Fulginger
vosichlly und zaghaft, Schritt vor
Saritt setzend, durch die Strafen tip-
pel, um wenigstens halbwegs mit
trodtenen Fiilen nach Hausa kommen

WH Varel Die ginstigen Aspekle eines
der offensichtlich unter dem Druck mangelnder Sicherhelt

alten Slelschleuse am Delch im letzten Jahre auflanchte,
rolen Krels der Interessenten mit Zuversichi

ik - Neub 1

der 122 Jahre
haben elnen
im gleichen

erflillt. Das

ql
Raume laufende Bauprojekt des 2. oldenburgischen Delchbandes mit Ver-

ches zwischen Varel und D. 1 und

slrkung und ErhBbung des H

die Mbglichkeiten, diese MaBnahme tm Jahre 1968 aul der Reststrecke

fiber 2,25 km mil dem Aushub eines

néu zu baggernden Hauptvorfluters

des Vareler Entwisserungsverbandes su Ende fithren zu kinnen, liel die

Schleusenbau-Winsche in

bestem Lichte erscheinen.

Man durite sich ohne Zweilel aul
die Talsache silitzen, dall ein neuver
Armm fir eine griindlichere Entwisse-
rung mit gleichzeitiger Trennung vom
Vareler Schiffahrtsweg wirklich auch
eine neue Ldsung in der zweckvollen
Ableitung in den Jadebusen verlangt.
Man kann sich doch sicher auch als
Laie vorstellen, daB ein so michtiger
Wasserarm, der parallel zum jetzigen
Verlauf des Binnentiefes, ungefdhr
100 m nach Norden verlegl, wor der
neven, hohen Deichbdschung nicht auf-
héren kann, wenn er seine Auigabe
erfiilllen soll. Man kann sich aber
auch nur schlecht vorstellen, daf ein
Sturmdeich aus Sichereitsgriinden um
durchschnittlich | Meter erhiht wird,
jedoch an der alten Sielschleuse, die
man nicht ebenfalls hiher bauen kann,

u kfnnen, ist natirlich nicht je d

ein richti Loch verbleibt.

der schoell genug ist, pha
Gescwindigkel T,

I_ Fornsahen von STOFFERS ]

Sicherlich ist dies auch von den mit
der Planaufstellung belaBten Behor-
dl:n un.d Aufsichtsinstanzen gar nicht

igt.'Man hat in vielen Kon-

geben aufzustellen. Dagegen gibt es
nidht wenige Kraftfahrer, die glauben
missen, daB es ausgerechmet ihnen
vubehalten ist, bel diesem Woetter
wbedingt Traumzeiten zu fahren und
de Strale mit der Avus verwechseln.
Jeder sein eigener Jim Clark! Und es
spritzt und spritzt. Herrlich ist das
{Gefibl, warm und geborgen im regen-
sibesen oLotus® zu sitzen, wlhrend
die do drauBen alle mal eine richtige
Dusche abbekommenr.

En ridksichtsvoller Krafifahrer, der
langeam fahrt, ist immer noch schnel-
Jer als ein sprintender Fubgingerl
Und spritzt micht, . Kraftfahrer, labt
die Fubginger trocken nach Hause
hommenl Auch- Thr sitzt nicht im-
mer im Auto und seld auch dank-
ber, wenn lhr Euch um
ten in den Passanlenstrom eknoxd-
nen kbnnt.*

ferenzen und Planbesprechungen alle
Punkie eines sogenannten ,General-
projektes” an der Vareler Wasser-
kante griindlichst erbriert. Als sicher
steht nun auch fest, daB die ganz
neue, viel breitere Leke in diesem
Haushaltsjahr 1968 gebaut wird. An
ihrem DurchlaB zum Jadebusen ist ein
leistungsfihiges Entlastungs Schépi-
werk vorgesehen.

Das neue Vareler Siel liegt nach
den heute vorliegenden Plaénen etwa
100 m nérdlich von der fetzigen Siel-
schleuse, Bautechnisch wurde schon
in den Vorbesprechungen empfohlen,
dieses Siel mit Schipiwerk zusammen
mit der neuen Dockschleuse .in einer
gemeinsamen Baugrube® entstehen zu
lassen. Das heift, daB man die Funda-
mente vielleicht miteinander verbin-
den kénnte. Au! jeden Fall verspra-
chen sich die !aunae:hm auf diesem
listigen Wege eine 7

nierten Aushau des Vorfluters mil der
Verwendung des Erdreiches (200000
Kubikmeter] im Deichbau erzielt wird.

Uber die Vorteile und iberaus gin-
stigen Einflisse einer neuen Dock
schleuse fiir Varel sind sich nicht nur
Experten der Schillahst und der Ha-
fenindustrie einig. Es ergeben sich
dariber hinaus véllig neue Handels-
und Umschlagsperspektiven filr ein
weiteres Einzugsgebiet im nérdlichen
Oldenburg, Man spricht dieser Tage,
da das newe Jahr bereits angefangen
hat, sehr viel uber die in greifbarer
Nihe siehenden Neuerungen,

Man ist, soweit die Orientierungen
vorhanden, auch sehr mit den Un-
sicherheitsfaktoren der alten Siel-
schleuse beschiftigt. Es liegt dabei auf
der Hand, dab rein gar nichts passiert,
wenn man nicht immer wieder die
miese Protokell-Nole dieses abgéngi-
gen Bauwerkes in den Vordergrund
stellt. Man entsinnt sich sehr wohl
des Befundes der Torlager, als die
Sturmtore vor zwei Jahren mitten im
Winter ihren Dienst versagten. Gal-

Das ist die baufillige, 122 Jahre allte, Vareler Sielschleuse, die aul unserem
Bilde ihre Tore gerade geschlossen hat. Wir machien die Aufnahme vom

der Binnenlandselte aus

vanische Strome hatten das Metall
der Lager zeriressen. Kurze Zeit dar-
auf streikte auch das Oldorfer Ver-
laat, das nur noch mit Hille eines
«Korsetts® aus Stahl und Beton ge-
halten werden kann.

Manche Stellen, deren legitimes In-

.uresse an der P]a.nvzrwl:klichung

g, leben
derzeit nur von sparlldl durchsidcern=
den Nachrichten (ber die Beseitigung
der Schlevusen-Migriane. Die mit der
Planbearbeitung beschiltigten Stellen
sind offensichtlich um die Stille be-
milht, mit der sich vor allem das
Schieusenausbauprojekt umgibt. Wird
es noch etwas mit der Schleuse im
laufenden Haushaltsjahr? Die Fehl-
betrige in der Sicherheitsrechnung
missen als davernde .Unruhe® wir-
ken, damit an einer solchen schwa-
chen und gelahrlichen Stelle unserer
Schutzbauwerke gegen die See audch
s0 verfahren wird, wie es die Bevol-
kerung an den Deichen erwarten darf.

Rugby-Begegnung am Sonntag

Bremer Gegner und Sport-Club in stirksten Besetzungen

s Varel. Der Sport-Club Varel
empiingt am kommenden Sonntag die
zur Zeit splelsiirkste Mannschait ATS
Bremen 1860. Es st ein Nachholspiel
der Herbstrunde, Beide Gegner wer-
den in stirkster Beselzung antrelen.

In den Reilhen der Giiste stehen
einige sehr routinierte Englander, je-
doch sind die fibrigen Spleler nicht
minder durchschlagskraftig. Bisher be-
hielten die Vareler bei den Begeg-
nungen mit dieser Mannschalt die gro-
Beren Erfolge, doch muB am Sonntag

wie sie zweifellos auch im kombi-

alles aufgeboten werden, damit nicht
Sieg und Punkte nach Bremen gehen.

Das Spiel beginnt um 14.30 Uhr.
Falls der Platz nicht bespielbar sein
sallte, so ist der Melitta-Sportplatz als
Ausweichméglichkeit vorgesehen.

Bunter Abend der Narren

hk Dangastermoor. In der Narrhalla
«Filrst Bismarck* felern die Karneva-
listen von Dangastermoor am Sonn-
abend, 13, Januar, ihren traditionellen
bunten Abend. Nach dem bunten Pro-
gramm, das viel Stimmung v icht.

Bilder: Hinck

Neue Voritragsreihe

eb Varel. Das Sozlale Seminar
Varel beginnt am Samstag, 13 Ja-
nuar, mit elner peven Vortragsreihe,
die unter das Thema ,Gestallung des
gesellschalilichen Lebens nach chrisi-
licher Lehre® gestellt st

Es wird dabei iber die Entproleta-
risierung, die Klassengesellschalt, dber
den Pluralismus, den Familienlohn
und iber das weltweite Gemeinwohl
gesprochen, um einige Stichworte zu
nennen.

Pater Reinhart aus Wilhelmshaven
wird an drei Wochenenden, am 13

@L'ﬁn ThrReifenhindler
o’

ALBRECHTS & ANDERS
VAREL; Ruf 04451/3232

und 27 Januar und am 10, Februar
jeweils in der Zeit von 16 bis 20 Uhr,
die Auffassungen der Kirche zu diesen
Fragen vortragen und sich anschlie-
Bend zur Diskussion stellen. Die Se-
minarnachmittage finden in den Riu-
men der Katholischen Plarrgemeinde
statt. Alle bisherigen Seminarteilneh-
mer sowle auch Giste sind herzlich
eingeladen.

Varel

Beim WVareler Turnerbund beginnt
am Montag, 8. Januar, wieder der
Turnbetrieb.

Die Familiengemeinschaft der Hafer-
kadmper trifft sich am Sonnabend, dem
6. Januar, um 20 Uhr zur Monatsver-
sammlung im .Goldenen Engel*

Der Boflelwettkampt des Vareler
Vereins ,Smiet mit“ewird nun doch,
wie ‘urspriinglich geplant, am 14. Ja-

kann zu den Klingen der Kapelle
«Sorgentoter” getanzt werden.

nuar a gen., Gegner ist der Bo-
Belverein aus Sanderbusch. Treffpunkt
ist um 1330 Uhr bei Hurling,
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Schiffahrisweg ist durch Eis versperrt

Fahrwasser-Markierungen abrasiert — Frachtfahrt und Fischerel machen Pause

WH Varelerhafen, Els und Schnee grelien dieser Tage tief In das An den Kajen ist die gesamtie Va-
Geschehen des Alllags ein, wobel die winlerliche

eine kostet, Das
e
agen
lp'm..f Frachtlahrt
An Hafen und Siel ist es das .alte
Lied* man weil hier, daBl gegen den
‘Winter einfach kein Kraut gewachsen
ist, Daran wird selbst ein Dodkschleu-
sen-Meubau nichts &ndern en —
denn wenn draufen aul dem Jade- g
busen das Eis kommt und tonnen-
schwere Eisschollen in Bewegung ge-

Die Tore der Slelschleuse werden tiglich nur noch fiir die Al‘h’eﬂ:uﬂu!ma[ M Varaler kh"luetm eia wﬂi-[
gedlinet. Jeder Schiffsverkehr lst durch starke El

Wetterbildung
Leben erleidet Ausfille, Ter-

min-Pannen, Verluste und unirelwilllge Pausen. Wie Immer wird dabel die
betroffen: der Vareler Schillahrisweg ist sell

Elsharrieren willig wver-

verstirkende
und Fischerel sind zur Rube verurtelit,

Arngast sind bereits verloren. Am
Hafen liegen schon grobe Stapel die-
ser sieben Meter langen Stangen (zu-
meist junge- Blrkmt&mma; hunit

wieder reler Flotte,

‘ahrzeuge aller Groden-
ordnungen (bis zu 300 Tonmen), ver-
sammelt, Es fehlen nur dje griBferen |
Schilfe, die ihren Heimathafen ezst
dann anlaufen kénnen, wenn die
Schleusenbaupline verwirklicht wor-
den sind. Aber auch chne sie ist das
Bild am Hafen im Augenblick lebhaft
genug. Die Decks haben sich mil wei-
Ben Schneedecken versehen, Silber- -
méwen ziehen iber die vereiste Ha-

!mn Anlbrlngnn Vo
sobald die

des Wasserweges,
sﬁlﬂalut wieder frei wird. Vom Deich
aus t der Blick jetzt iiber eine

raten, die Fahr
restlos abrasiert, dann ist eés Feier-
abend|

Vor der Sielschleuse zeigen die ein-
samen Dalben dide, gelblichweil
schimmernde Eispanzerungen. Cluck
send sprudelt das berschiissige Bin-
nenwasser des WVareler Entwisse-
rungsverbandes durch die spaltbreit
gedifneten Schleusentore. Sie &ffnen
sich nur noch zu diesem einzigen
Zwedi. Von drauBen kommt kein
Wasser mehr herein. Es ist auch bel
der allgemeinen, unfreiwilligen Ruhe-
pause mnicht erforderlich. Die Besat-
zungen der in Varel beheimateten
Flotte der Muschel- und Sandsauger,
dazu die der Fischkutter, haben jeizt
MuBe und Gelegenheit, alles fiir die
nichste Frilhj v
ten.

In der vorletzten Nacht haben
starke Windbden das Jadebusen-Eis
stirker  zusammengeschoben. Die
«Pricken® entlang der Fabrrinne nach

1 ' helle Eiswilste der Watien-
meere. An den Elsrindern zichen
grobe Scharem der Seevogel, deren
Futterbasis arge Kirzungen erleidet.

Heule Polio-Schluckimpiung

eb VarelFriesische Wehde
Folgende Termine und Orte sind fir
dle am heutigen Freitag staltfindende
Pollo-Sch

derliihmung vorg

strohe, 9.45 Uhr Altjihrden, 10.10 Uhr

S
euenwege,

Uhr Jethausen, 14 Uhr

1445 Uhr Moorhausen, 15.15 Uhr Dan-

gast und 16 Uhr Varel-Mittelschule.

Varel

Die Chorprobe der Kanlorei an der

SchloBkirche fallt in dieser Woche aus.

Die ndchste Probe Ist am Freitag, 19

Januar, um 20 Uhr.

fenlandschaft und suchen nach Futter,
Die ruhende Fischerei hat auch ihren
Tisch nicht werschont

Vor der Schleuse steht im Auflenfahr-
wasser dieser Dalben, dessen Fufl ein
schimmernder

Eispanzer bekleldet

hmm]cbldnmnhmldnmhvm for sie ist
a-nw‘qum

Tauwetter kam den Schippern gerade recht

Durch das warme Tauwetter der leizten Tage alml. wie bereits ausfiihrlich L, die die
vor einer Woche noch waren, wieder l’rei wwmd'u. Die Trelbals-
schollen haben sich von der im Var gezog fir die B st es wieder

hm, das des an den Bordwinden ru hiren Bild: Hindk
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Guten Morgen, lieber Leser

Veritreter

EMIL ist helliroh.
dafl er nun auch
hald Uﬂlub ma-
chen kann. Der Grund s
Emil war wochenlang F-rl.mmm
Und das ist ungefihr das milhsamsie
Amt, das et geben kann.
Die Sache begann damit, dal im
Betrieb die Urlaubslisie umlief. Die
memvl.ut kolmurn sich die gﬁ.n-

taten es mit Wollust und beguimdmn
Stolz, einen Vorzug zu geniefien. Dann
wurde ausgetiifielt, wer wen wertritt.

ALBRECHTS & ANDERS
VAREL, Ruf 02451]3232
Volkswagenhdandler

)

Emil, ahnungslos dber die

und
Plagen eines Ferienvertreters, led
sich  breitschlagen, seinen Namen
dreimal auf die Liste zu setzen.

Es kam, wie es kommen mulite,
Obwohl sich Emil mit Biereifer neben
seiner eigenen Arbeit den Aufgaben
widmete, die er sleliveriretend wahr-
zunehmen hatte, gingen doch viele
Dinge aus Mangel an Sachverstand
schiel. Und Emil kassierte in diesen
atht Wochen mehr Anpfiffe, als seine
Gutmitigkeit wmmn korml-c- Als

Mann schl er sich
Taq- fiar Tag zum Dienst, heute stell-
vertretend fiir diesen, morgen stell-
veriretend fir jenen. Keln Mensdh
hatte Mitleid mit ihm, alles Unwetter
braute sich {ber seinem Haupt zu-
sammen.

Emil ist nur noch ein Schatten seiner

selbst und demzufolge urlaubsreif.

Dem Kollegen, der jetzt Ihn vertritt,

hat er einige Nisse zum Knacken

hinterlassen — als Rache des kici-
nen Mannes, der weiter nichis als
menschenfreundlich sein wollte. Pr

Sinnlose Zerstirungen
hk Varel. In der Nacht zam Snnnhg
haben bisher unbekannte Thter
der Klelngartenanlage Hal'ﬂ'kuup
strale mehrere Gartentore zerstar!
und Gemise aus den Beeten

Varels erste Bordkonigin heifit Anita

Beim Sommerfest der Besenwerfer am Varelerhafen schlugen die Stimmungswellen iiber

hk Varelerhaifen. Ein frohes Wochenende verbrachten die Be-
wohner des Varelerhafens mit vielen Gasten bei ihrem Som-
mer- und Bordfest. Der Besenwerferverein hatte sich wieder
einmal als glinzender Organisator bewihrt, so dal das Gelin-
gen dieses zweiten Festes sicherlich neuenm Mut gibt, um in
Zukunft noch recht oft mit &hnlichen Veranstaltungen den Be-
wohnern am Hafen und natiirlich auch sich selbst eine Freude
2Zu bereiten.

Hnrr]ir.hur Sonnenschein begleitete schiugen hoch. An den Schief- und

um sie danach einfach q

beim Auftakt des Wursistinden sowie am Kinderkarus-

Die Polizei bittet um sachdienliche
Hinweise, um die Tiler zu fassen.

Die Kandidatenlisten der NPD

Bereitschaft zur konstruktiven
DG Varel In dn-r Ihh-ilgln-

der
In Sande stellle der [rul.lnl‘bnﬁ der
NPD die Kandidaten fiir die Kom-
munalwahlen aul Die \

rfen Fes‘l 2 bend, schon am Irii- sell herrschie reger Betrieb, auch die
hen Abeud war das Tanrzelt gut be- kleinsten Halenbewohner kamen so
sucht, und die Stimmungswogen zu jhrem Vergnilgen. Bis lange in die
Nacht wurde im Zelt getanzt und
auch in den Gastwirtschaften ging es
hoch her.

Eine nette Idee war der Besuch des
Pleifer- und Trommlerkorps aus Nor-
den, das mit dem Kuiter in den Va-

reler Hafen tuckerte und dort von
den musikalischen Kollegen des Va-
reler  Spi
wurde. Gemeinsam musizierend zo-
gen die Spl.nlieule ga!nlgt von vielen

Mitarbeit mach Parteiprogramm

(44), Arbeiter, Varel, und Teda No-
mk (42}, kaufm. Anqumlr. Varel.

m Zetel: Dieter Feddern (30), Re-

erifinete Franz
Schaefer aus Jever und ertellle das
Wort Vi Dieler Fed-
dern aus Fuhrenkamp. Dieser gab
Tundchst elnen ber die

% A, Fuhrenkamp, Gisten, in das Tanzzelt.
Geschif

Herherl Kutz [49), tsfihrer, Im Dreikampf wetteiferien Besen-
Nmanbmw Magnus Jacobs (58],
Gas: Nnmhum mr.h Bruns

52),
llmhlldo Feddern (31), Hausfrau,
l‘ulu i uml Hanne Kutz (37),

verwallung.

Zur Grundvorstellung der NFD in
der Kommunalpaolitik kannie Fed-
dern die Bereitschalt zur sachlichen
und konstruktiven Mitarbeit im Rlll

Die Kandidatenlisten fir die Ge-
meindewahlen:
Gemel Ne M Ja-
cobs (58, Gastwirt, Neuenburg; Her-
bert Kutz I-lﬂ]. Geschifisfithrer, Neu-
enbur; Ertch Bruns (52), Generalver-

Zum SSV Teppiche

g: und Hanne Kutz
an, Hllltfllﬂ. MNeuenburg.
d ‘arel-Land:  Gerhard

Mébelhans A. Dierenga, Zetel, Ruf 2532

Vi
Prab lﬂ'l. Landwirt, Hohenberge.
Die did 1ir die Stadt Varel

mén des Programms ﬁr NPD, die

wlnkn t spiter gewdhlt und be-
kmlwﬂn

kritisch und faire

der durch die politischen Verhilt-
nisse gestellien Aufgaben der Oppo-
sition und den Grundsatz fiir die
Durmmhmng oifentlicher Arbeiten.
Alle beabsichtigten MaBnahmen soll-

Vierjihriger Junge entging
knapp dem Tod

ten verstirkt aus der Sicht der vor- El Altj@hrden Enlgegen
gesehenen Gebiets- und thralhn& dem striklen Verbot seiner Eltern
reform angepadct mdnn. Hint ¢ | fubhr ein vierjibriger Junge =
gesamten um
Raymes midBten mlﬂ.lll bei vernini- | zu badem. Er nahm den etwa
tigen .\hw!.qmgm die drilichen In- | gleichaltrigen Sohn eines Nach-
teressen tehen. Zum SchluB er- | barn mit erschien er

liuterte Faddun _das neus Kommu-
r i Ni

Hier sind die Kandidatenlisten filr
die Kreistagswahl:

Stadt Varel, Gemelnde Varel-Land:
Wenzel Bruneccer (38), kaufmBnoni-
scher Angestellter, Varel; Gerhard
Prad {42), Landwirt, Hohenberge.
Walter Naroska (55), Malermeister
Langendamm; Edgar von Pietrowski
(29), Schweifler, Varel; Wilbelm Kodch

werferinnen und -werfer am Sonn-
tagnachmittag, Rund 50 Werfer aus
den Vereinen Vu!lﬂhﬂ!m Hnlub
kamp, F und N
feld stritten um die 27 wertvollen
Preise, die teils gespendel und teils
g::.autt waren. Sla%u wurde Gint. Sehen
Backhus vom Varelerhalen, ge-
folgt von Blumberg jun. (Haferkamp),
Laue (Panzenberg) und Diecter Wie-
king (Varclerhafen). Die Veranstal-
tung, mit der Preisverteilung im Gast-
haus Schonvogel, war vom Vergni-
gungswart des Besenwerlervereins
WVarelerhalen, Hermann Slebrecht, ge-
schidet vorbereitete worden und lief
— wie auch das ganze Sommerfest —
@latt Ober die Bihne.
Knapp 100 Kinder hatten sich mur
und

Aul der Halenkaje herrschie
am L) 9
‘Wurfbetrieb mit Besen

Bilder: Hindk

Sdilll vmnﬂnlhn dma o5 wﬁ
ldwmkl.m und du Bier aus
den Glisern schwappte. Hein Timm,
@n behdbiger Humorist aus Ham-
lnug. hinlinglich bekannt von Fern-
und Rundfunk, brauchte micht
viele Worte, um dio zahlreichen Be-
sucher mitrureiBen. Sein deftiger Hu-
mor, oft eindeutiy sweideutig, kam
an, und die Gaste wollten
sich ausschiitteln vor Lachen. Ganz
dberrascht zeigte sich der Hamburger
von den Reizen der Vareler Damen,
di- er gar nicht genug bewundern
konnte und somit auch die .Bord-
Mif-Wahl® richtig einleiteta.
Auch beim Werben um die Bower-
berin fir die gildene Pappkrone
machte Hein Timm kein langes Fe-

auch hier zeigten sich die Gastgeb

nitht kleinlich. Reich beschenkt, mit
bunten Lultballons in den HEnden,
zogen die Kleinen los. Auch hier hat-
ten wieder Vareler Firmen mit Ge-

IINFALI. 3 v o s

chenken und Spend itergehol
fen.

Der Sonntagabend war der Hohe-
punkt mit der viellach angekiindigten
Wahl der Bordkonigin. Es fiel nicht
allzu schwer, sich das bunte Zelt als

Y e P

Yo Y0

Elne der hitbschen Bcunwelfwium-n. dle um Hn!eﬂlui einmal nicht aus.

Ein Gang durch das Zelt
geniigte, und schon standen ihm ein
Dutzend Frauen und Midchen
mehr oder minder frelwillip — be-
reit, sich als Bordkénigin T
lassen. Artiy marschierten sie hinter
dem Hnmmtm im Kreise und lie-
Ben sich b
beantworteten sie seine nach
dem Namen und nach dem Woher.
Voem Varelerhafen iber La damm,
Wilhelmshaven, Verden und gar aus
Berlin kamen die Konkurrentinnen,
die mit viel Beifall beqriidt wurden.

Das Publikum hatte dann die Gual
der Wahl, aus den Schénen die
Schinste herauszusuchen. Und — es
war nicht anders zu erwarten — die
Vareler zeigten sich ilberaus patrio-
tisch und blieben mil der Wahl im
ﬂnﬁﬂ!n Kreis, Anita aus Varel, Ursel

, das waren die Bordkbni-

ﬁ"—nﬂln. wobel die Anita, mit Abstand
die fjiingste aller Bewerbinnen, die
meisten Stimmen fiir sich in ruch
nehmen konnte. Eine goldene Krone
im Haar, eine bunte Schirpe um den
Leib und einen Gberquellenden Ge-
schenkkorb im Arfth, so prisentierte
sich die erste Bordkonigin aus Varel
Thre belden Mitstrelierinnen wurden
mit erlesenen Getrinken belohnt

Kein Zweifel, dal die Wahl die
Stimmung noch weiter gehoben hatte
und daB das Fest mit dem Zunehmen
der Nachi sich noch stelgerte.

Varel

Die Schillzenfranen treffen sich am
Mittwoch, 7 August, 2u einem
.Abend am Moer* Pinkiliche Ab-
fahrt ist um 20 Uhr vom SchioBplatz.

Seinen 90, Geburtstag feierie am
Sonnabend Georg won Knaut in der
MalkenstraBe 29.

L&u besonderen Grlnden mub die

.Eiui;ndﬂ‘ aul  heute,
20 Uhr, vorverlegt werden.

Dienstag,
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