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Freitag, den 29. Oktober 1965

Dreispur-Schiffsverkehr im Vareler Hafen |

Ausweg aus der Enge — Neuer Umschlagsrekord In Sicht — Zukunft an unserer Waterkant beginnt

WH Vareleérhafen Der erst im letzten Jahre verzeichnele Umschlagsrekord im Vareler Schiffsverkehr
mit Ober 100000 Tonnen wird 1985 nochmals erheblich fibertrolien, Nach vorsichtigen Schiitzungen diirite die

150 000-1-Grenze errelcht oder gar ub h
90 Schiffe pro Monat abgefertigt. Unser Wasserweg,
erlebt hat, gewinnt Tag um Tag an Bedeulung. Seine
des Entwisserungsverbandes Varel und der Nied

verspricht, berechtigt zu besten Hofh

Im laufend

o

d Verkehr werden gegenwiirtly rund
der zur Zell der Segelschiffabrt einmal wahre Blitezellen
Zukunit, die thm mit

sk ar Hatanh h

dem groBen Ausbauvorhaben

"‘ de ganz erhebliche Flrderung

In der hellen Sonne eines strahlen-
den Herbsttages — Ende Oktober 1965
— i zwei  Ma: tfrachler
Bord an Bord, Im Vareler Hafen wird

mit veralteten Krinen geldscht. Das

kostet viel Zeit. Liegezeit ist den Ka-
pitinen und Schiffsfibrern der Ki-
mos", Fahrzeuge fiir die Kistenfahrt
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bis zu hiichstens 350 Tonnen Verdriin-
gung (soweit reicht es gerade noch in
der engen Passage der Vareler Siel-
schleusel) ein Greuel. Der alteste
Kran, der an der Vareler Kaje auf
einem verlassenen Strang der Hafen-
bahn rollt, ist ein wahrer Veteran: er

Strafien- und Wegebau

DG Varel. Eine amtliche Schau der
difentlicien Strafen und Wege findet
am Dienstag, dem 2. November, und
Mittwach, dem 3. November, im Stadt-
gebiet sidlich der BundesstraBe 437
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Wollstridcfutter
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Stindigen Betrieb verzelchnet auch die
Hafenbahn

stammt noch aus dem wvergangenen
Jahrhundert,

Aulo-Kriine erwiinscht

Nun hat man selbst auf dem Gebicte
der Technik erkennen miissen, daf ge-
gen die Torheiten des Alters, das an-
sonsten ohne jeden Zweifel vereh-

statt, ferner am Dienstag, dem 9. No-
vember, und Mittwoch, dem 10. No-
vember, nordlich der B 437 Naheres
siehe amtliche Bekanntmachung,

Vogelschutzbund

DG Varel, Der Oldenburgische
Bund fiir Vogelschutz, Ortsgruppe
Varel, weist seine Mitglieder und
Freunde auf den Lichtbildervortrag
«Vogelleben Im Winter* hin, der am
kommenden Montag beim Heimatver-
ein Varel im Hotel ,Deutsches Haus®
stattfindet, und 18dt zum Besuch ein,

rungswiirdig ist, kein Kraut wadisen
will. Die Krine sind einfach nicht
schnell genug [iir den wadchsenden Ha-
fenverkehr — dazu leiden sie selbsi.
verstindlich unter mancherlei Aller-
gien, die sie zeitwelllg auBer Gefecht
setzen und die Bedienungsmannschal.
ten verdrgern. Und mit thnen einen
Kreis, der unter dem Verzug der
Léscharbeiten zu leiden hat.

Man ist am Hafen froh, heute schon
{tber moderne Kréne sprechen zu kin-
nen, die man sich aus den genannten
Griinden von der zustindigen Hafen-
behérde dringend wiinschen muB. Es
sollen Auto-Krine sein, die mit einem

wesentlich hoheren Leistungsmiveau
auch beweglicher ausfallen, da sie
:::]t mehr an die Schiene gebunden

Kaje tellwelse unbenulzbar

Das allgemeine Bremselement an der
hiesigen Wasserkante besteht aber
aus noch anderen Zubsehérieilen: au!
einer langen Teilstrecke kann die Ha-
fenkaje gar nicht benutzt werden, da
die Kajen-Verankerungen nicht mehr
halien und die 1938 ohne Stahlspund-
whnde erpeuerten Bauteile Lkeiner
Belastung mehr ausgesetzt werden
diirfen. Das bedeutet: die Kaje bleibt
dort leer. Sie ist ginzlich uanitz. Zu
ihrem provisorischen Schutz vor Ein-
sturz hat man von der Wasserseile
her resige Mengen Sand gegen die
Kaje gekippt und die entstandene Un-
tiele mit Pricken ausmarkiert. Die
ohnehin schon schmals -Hafenrinne ist
durch diese SicharheitsmaBnahme wei-
ter verengt worden.

Elne nene Wendeslelle

Ein Schiff von 250 bis 300 Tonnen
Verdringung im Hafen zu wenden, ist
schon unméglich. Kleinere Einheiten
schaffen das noch mit Geduld und
Manéverierkunst. Die anderen Kiimos
miissen sich an einem Wendeplatz
drehen, der auf der Hohe der ehema-
ligen Hafenschleuse liegt, an der Ab-
zweigung des Lekensieles etwa. Dort
hat die Zukunft unseres Schiffahrts-
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Hier enistehl die neue Wendestelle, links von dem ausfahrenden KOmo erkennt man einen Grelfbagger, der die

|
=l

An der unbenutzbaren Kajenstrecke (rwischen Kram und den Schiffen im

Vordergrund sichtbar) llegen nur kieinere Sportboote. Daneben:

drei-

spuriger Schiffsverkehr im verengten Vareler Halenbedken, im Hintergrund

die Bootswerit und die Meyersche Muschelmilhle

Bilder: Hinck

weges dieser Tage mit dem Arbeits-
baginn rur Einrichtung einer neuen,
stark erweiterten Wendestelle schon
begonnen. Da die neue 1l

auch schon in einer griferen Repor-
tage behandelt worden. Die fast un-
erwartet  starke, uneniwegt wach-

Dockschleuse kimftig Schiffen doppels
ter GréBenordnung den Weqg nach Va-
rel Sffnen wird, mub der Wendeplatz
iriiher oder spiter einmal fir Einhei-
ten von 70 Metern Linge (so lang
sind 700-Tonnen-Schiffe) eingerichiet
werden.

Optimistische Beurtellung
Die giltigen Lasungen zur Befrei-
ung aus der Enge unseres Wasser-
weges sind ganz klar und von uns

e B P

sende Freg gibt den Plinen

I Fernsehen von STOFFERS l

sicherlich die erwinschte Schubkraft
und moralische Stitze einer gerechten
Lagebeurteilung, ~

In eingeweihten Kreisen des Hafen.
verkehrs ist man der eugung,
daB der Vareler Wasserweg nach voll-
endeter Generaliberholung noch un-
geahnte Karriere* machen wird.
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Erwellerung vom festen Land aus betreibt
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‘Watltfiihrer unterliegen
der Genehmigungspilicht
Aunchloldenburg Auch ge-
h w

nd
Wattfithrer hrauchen kunltlg fiir Fiih-
rungen eine Genehmigung. Der Re-
glerungsprdsident in Awrich hal eine
neue Verordnung erlazsen. Die bisher
fiir Ostiri qultige V

vom 11. Mat 1937 lorderie eine Ge-
nehmigung mur fitr ,erwerbsmafige*
Fithrungen. Eine dhnliche Verordnung
qibt es auch fiir den Verwallungsbezirk
Oldenburg.

Die neue Verordaung sieht vor, da
einc schriftliche Genehmigung durch
die driliche zustindige QOrdnungsbe-
harde des Ausgangsortes erteilt wird.
Sie kann zurickgezoyen werden, wenn
die Veraussetzingen hicht mehr wvor-
liegen., Fir Zuwiderhandlungen wird
ein Zwangsgeld bis zu 500 Mark, er-
salzweise Zwangshaft bis zu drel Wo-
chen angedroht. Der Polizeibeirat fir
den Regierungsbezirk Aurich hat die-
ser Verordnung zugestimmt.

Vareler Schiftahrt wurde lahmgelegt

Sieltorschaden im Oldorfer Verlaat — Salzwasser iiberflutet Lindereien

WH Varel Durch einen Torschaden im Oldorier Verlaat drangen erhebliche Salzwassermengen

aus dem Vareler Binnentief in das Niederungsgebiet des Varelar Entwisserungsverbandes ein.

Der Voriall hat weitere Folgen: Die Vareler Schiffahrt sieht sich bis auf weiteres lahmgeleqt, da

aus Sicherheitsgriitnden das Binnentief und der Hafen varléiuﬂg nicht geﬂutel werden diirfen. Die
Tore der groflen Vareler Sielschleuse

Driese betriblichen Tatsachen stellten
sich mach der Uberpriifung im soge-
nannten ,Lekensiel” am Vareler Ila-

sich fir eine SofortmaSnahme denken
konnle.

Erst vor wenigen Wochen hatten d\e
Teilnehmer cine G

{zn heraus, wo der Cnlwé gsver
band Varel sich gegenwirtig ru einer
Generalbereiniqung der ILntwisse-

rungsverhéltnisse anschickt. Der Tor-
bruch - na nsicht der technischen
Aufsichtsbehérden  hochstwahrschein-
lich unmitielbare Folgen von Alters-
schwiche der Verlaalanlage — muilite
in der laufenden Placung als einer der
stirksten Treibsdlze witken, die man

Feuerwehrtag 1966 in Oldenburg

Goldene Ehrennadei fiir Bra

B3 Oldenhurg. Die Kreishrand-
meister aller drel Sladl- und sechs
dex  Verw g.
Oldenburg haben am Montag unter
Vorsitz von Bezirksbrandmeister Jan
Fiuk, Ganderkesce, beschlossen, den
nur alle drei Jahre staliiindenden Be-
zirksteuerwehrlag im September 1966
in der Stadt Oldenburg ausiuiragen.
oDie zenlrale Lage der Stadt Olden-
burg war fir divse Enlscheidung aus-
schlaggehend® sagte Jan Fink unter
Hinweis aul die Tatsache, dab sich auch
die Landkreise Ammerland wnd We-
sermarsch  fir die Ausrichtung der
Grofveranstaltung eworben hatlen.
Beim Bezitkswettkampf der olden-
burgischen  Feverwehren messen die
Wehren ihre Kréfte, die sich bei den

=
|5

Bonnabend/Bonntag, 30.31. Okiober 1965

amtmann Hamilton

Ehrennadel des  Oildenburgischen
Teuerwearverbandes aus, Hamilton,
der zum Jahresende aus dem aktivan
Dicnst ausscheidet, hat sich nach Finks
Worter, groBe Verdienste um das
Feuerloschwesen im Oldenburger Land
und um die Fachschule in Loy erwor
bea. Sein Machfolger als Leiter der
Sthule in Loy ist Brandoherinspekior
Bernhard Waihner.

Fink wies In diesem Zussmmenhang
auf die grofie Bedeutung der Schule in
Loy fiir die Ausbildung der Feuerwehr
leute des Oldenburger Landes hin, Er-
m)ylahi den Kreisbrandmeistern, ge-
rade in fden Wintermenaten maglichst
viele Wehn ner zu Schulungskur-
sen nach Loy zn entsenden

ihrer Spitre der Beauftragte des e
des und des Landes Niedersachsen fiir
den Kistenplan, Regierungsdireklor
Rehder, auch das jelzt betroffene OI-
dorfer Verlaat in Augenscacin genom-
men, Dieses altersschwache Bauwerk,
dessen Mauverwerk bereils augenfallig
dutch ein ,Korselt* aus Balken umd
Verspennungen gestitzt wurde, ist
jetzt den Planern zuvorgekommen, in-
dem es Torbruch demonstrierte, ehe es
fiinf Minuter vor *wslf ohre Stétung
auBer Detrieb gesetzi werden konnte,
wie es der Verband vorhatte.

‘Wir haben festgestellt, dafl die Va-
reler Uifentlichkeit, vor allem aber
auch die an der Schillahrl interessier-
ten Krejse mit dem Schwerpunkt der
Muschelindustrie, den Torbruch mit
Sorge und Unruhe zur Kenninis neh-
men, Erst_im very.

Jahre gab Kult

damit die Formel an, die aus den Vor-
gingen der niederlindischen Sturm-
nuﬂwlastrophe und der Orkanflut in

der Deutschen Bucht 1962 noch in bester
Erinnerung steht: Das Unheil selbst
bringt besten Fluf in die Mafnahmen
des Kiistenschutzes.

Das Oldorfer Verlaat bei Hodh-
wasser, Deutfich ist die helle Licke
des ausgehaklen Tores zu erken-
nen {links]. — Biz in die Moor-
hauser Niederung wirkie sich der
Torschoden  aus. Grofe Weide-
fidchen wurden von dem Salzwasser
gherschwemmy,  Bilder (2): Hingk

Hafenumschlag ging im
November stark zuriick

Th Brake, In den drei oldenburgi-
schen Unterweserhdfen Nordenham,
Drake und Elsfleth wurden im vergan-
genen Monat insgesam! 610345 Ton-
nen  Giiter  umgeschlagen,  davon
379026 Tonnen im Seeverkehr. Das
Ergebnis blieh um 221 695 Tonrea sio-
ter dem des Vormonats.

Forderstufe bringt neue Impulse
Schulritekonferenz tagte in Nordenham
rNordenham. Mit der ,gehobenen Volksschule® wurden seit Ostern 1065

In Hude, Sande, Garrel und Sicinield gule Erfahrungen gesammelt. Das teilte
Oberregierungsrat Dr. Willers gestern §m Anschluf an die Tagung der Schul-

ritekonferenz in

Dle Teailnehmer, 15 Schulrite auvs
dem Oldenburger Land, diskulierten
dber die Erfahrungen und Varausset.
zungen fiir die Hauptschule, decen
Grundlage npach einem ErlaB des

u. isteriums die Forderstufe ist,

es einen Torlagerbruch in der groBen
Vareler SJe)Bchleuse — henle cin
t idh

Auf Vorschlag der Abteilung Kirchen
.md Schulen beim Verwaltungsbezitk

neuer hichsi usiall —

heidc durch Altersschwécie verursacht.
grob ist denn eigentlich die
E:chzrheu vor Uiberflutungen im Vare-
ler Raum? Is ist ein groBes Fragerei-
chen entstanden, das nur durch ein
Hochstmah wn Beschlounigunyg schon
in Planung belindlicher Bauvorhaben
aus der Welt geschafft werden kann.
Sagt der Mann ven der Vareler Sief-
straBe: ,. oerst moit man half ver
supen —— urnd denn wart hoot.” Er zieht

sollen zu Ostern 1966 in
H Volksschwmlen Férdarstufen einge-
richtet werden.

In der Forderstufe, die in Mittel-
punkischulen mit moglichst zweizigi-
ger Tihrung einzurichten sind, exfahe
ren die begabten Kinder eine beson-
dare l'orderung durch den Kern- und
Kursunterricht in Englisch, Mathema-
tik und Doutsch in den Klasson fiinf
his neun. Nach Beendigung der Klasse
sechs ist den Begabtesien die Méglich-

Nordenham mii.

keit des Uberganges aul die héhers
Schule obhre Aunlnahmepriifung genc-
ben. Die fibrigen Schiiler durchlanfen
weiter die .gehobena Volkssciule®
und beenden sie mil Schlub des newn-
ten Schuljahres.

Wie Dr. Willers untorstrich, haben
die Foérderstufen den Volksschulen
neue Impulse gegeben. .Bei den El-
tern und den Gemeinden herrscat da-

Q&uahht

AUS FRIESLAND UND OLDENBURG

Seite 12

Vareler Kiessauger ,,Zeester* fuhr die Sielboschung hinauf

Yarel. Mit Recht darf wohl behaup=
et werden, dal diese Aufnahme zu
den  seltenen gehiirt, denn wann
kommt es schon vor. dafll ein Schiff
durch den Sog weggedriickt wird und
sich die Ulerbischung hinaufschiebt.
Gestern frilh kurz nach 6 Uhr ge-
schah es im Vareler Innentief, etwn
auf der fte zwischen der Schleuse
und der Strafle zur chemaligen Zie-
gelei Kuper. Die  Zeester”, ein Kies-
sauger der Vareler Firma Helko
Meyer, der von den Sandbinken der
Jade den Kier firdert und fhn Im
Vareler Hafen lischt, hatte abgelegt

Fast der ganze Schiffsboden der ,Zeester® lag fiber dem Wasser,

und streble der Schleuse zu. Die
wSlilkenhirn®, ein Muschelsauger der
Firma Jan Meyer, hatte auf Heimat-
kurs die Schleuse passiert. Bel der
Begegnung der beiden Schiffe ge-
schah es: Die ,Zeester” mullie biz an
die Baken herangehen und wurde
durch den Sog der ,Stilkenhirn®
noch weiter abgedriingt. Dabel gerict
sie auf einen der tiel in den Schlidk
getricbenen Pfahle, Uberreste einer
nicht mehr bestehenden Kaje, wviel-
lelcht noch dazu bestimmt, das Nach-
rutschen der Uferbischung zu ver-
hindern, ansonsten jedoch wohlweiz.

Testgeseizl.

lich gemiedencs Hindernls der Schiff-
fahrt. Der Sog der .Stilkenhirn®, die
eigene Fahrt der .Zeester” und wohl
auch das Eigengewicht des fir eine
Ladung von 180 Tonnen bestimmten
Schiffes drehten den Kiessauger mit
Unterstiitzung  des als Drehpunikt
wirkenden Plahle: t miihelos nach
rechts. Immer weller schob die ,Zee-
ster” sich dic Ulerbischung hinaul,
s0 welt, dal der vordere Schiffsboden
mit dem Land auf eine Hbohe kam
und der Steven sich hoch Uber das
Land erhob. Lediglich das Achter-
sdnif wml nach backbord Uh’t‘fit‘-

Das schwere Schiff hatte sich auf Pfablen

kippt und tlief im Wasser liegend,

hatte noch Grundberithrung, Hier
war jede Hilfe umsonst, man mulite
warlten, bis das Wasser wieder aul-

lief. Dann erst konnte die . Zeester”
aus ihrer midlichen Lage befreit wer-
den.
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Krels mll Hafenaushau unterstiitzen
lﬁ:u zur GmbH ,Der Vareler glm -
! Ba varnl. :

is Friesland ftritt aus
afen zu Varel" nicht bei. Die im Jahre 1950

Nach der Niedersdchsischen Land-

ch Uhema!una eines Anteils an der GmbH zu untenmmn.

des Hafens wvom

Aushau Kreis in
kreisordnung kann sich der Kreis an vollem Umiang mt&rstutzt werden

wirtschaftlichen Un ...‘ ehmen mu' be-
teiligen, wenn e: Ll

der Untemehmen l‘edltfel'tlgt. I_:l:lB Un—
ternehmen nach Art und Umfang in
einem angemessenen WVerhdlinis zu
der Leistungsfdhigkeit der Gemeinden
und zum voraussichtlichen Bedarf ste-

hen, und der Zweck nicht besser und
wirtsdma.fﬂid‘-er durch einen anderen

erfiillt werden kann,

Der Kreisausschuf ging davon aus,
daB die GmbH ,Der Hafen zu Varel”
diese 1 ssetz insbesondere
die ersf cht erfiillt l.md deshalb ein
unmittelbarer Beitritt des Kreises zur
GmbH unzul.‘-imlg sed. d

11.05.1966

An das
Niedersdchaiache Hafenamt

nung der Entwésserung des

gebietes trat das Vorhaben in ein
neues Stadium. Der Plan zelt &amuf

ab, Schiffahrt und Entwésserung, die

bisher Hafen und Binnentief gemein-
sam benuizten, voneinander zu tren-
nen und den Hafen durch Neubau.
einer Kammerschleuse zu einem tide-

‘freien Hafen zu machen.

Das Hafengebiet wiirde sich in die
sem Falle nicht nur auf du eigent-

etwa in den Bereich der 1
reler Schleuse -einbeziehen, Dm
ergeben sich filr den Hafen bedeu-

* tende mmmm&um Sie

zu fordern, sei eine Aufgabe des Land-
kreises.

X 2053

24, September 1966
S84e/Schi.

z.Hd. Herrn Oberbaurat Ross

2881 Braka

Sehr geehrter Herr Oberbaurat Ross,

wir bedanken uns fiir Ihr Schreiben vom 19.9.1966. Unsere
Anfrage vom B.7.1966, mit der wir nach dem Stromanschluf
fiir Ladekréne am Varelerhafen fragten, hatte folgenden

Ausgangspunkt :

Die Lischkapazitét der seinerzeit am Varelerhafen einge-—
setzten Kréne war erschipft und es tauchte die Frage auf,
nach dem Einsatz weiterer Kréine und zwar nicht nur vomn
Mobilkrénen,sondern gegebenenfalls such eines Elektrokranes

Fiir einen solchen gegebenenfalls zum Einsatz vorgesehenen

Elektrokran reicht unseres

Wissens die jetzige Eabelverlegu

nicht aus. Wenn ein weiterer griferer Stromabnehmer kommt,
muB durch die Energieversorgung rechtzeitig Vorsorge ge-

troffen werden. Aus diesem

Grund baten wir, uns mitzuteilern

welche Leistung ein weiterer Kran verlangen wiirde und an
welcher Stelle des Hafens ein solcher Kran zum Einsatz

kommt .

Es erschien uns zweckmiBig, diese Frage mbglichst friih mit
der Energieversorgung und mit dem Niedersdchsischen Hafenan

zu klidren.

Hochachtungsvoll

Der Hafen zu Varel
G. m. b. H.

-

2. Geschiéftsfihrer

"I-Manproblo-e in Varel

Unter der betrichtlichen Zahl der
niedersichsischen Seehidfen nimmt
der Vareler Hafen eine besondere
Stellung ein. Nicht weniger als
144756 t betrug der Umschlag im
Jahre 1965. Alle diese Giiter waren
durch Seeschiffe angelandet worden.
Der groBte Teil der Giiter wird am
Vareler Hafen weiterverarbeitet und
per Bahn und Kraftwagen in die
Bundesrepublik versandt. Sein her-
vorstechendes Merkmal sind die
Werke fiir die Herstellung von Ge-
ﬂugelkalk. Die Muschelschalen wer-
den in der Jade gefischt und in Varel
verarbeitet. Dem Vernehmen nach
handelt es sich dabei um die grbﬁten
Fabrikationsstatten dzeser Art in

- Europa.

Trotz des Zuwachses an Umschlag
hat auch der Vareler Hafen seine
Sorgen. Er ist als Seehafen ein Tide-
hafen, und als solcher kann er nur
bei entsprechendem Wasserstand etwa
2 bis 3 Stunden vor und nach Hoch-
wasser angelaufen werden. Hinder-
lich ist auch die baufédllige, bereits
{iber 100 Jahre alte Seeschleuse mit
ihrer Breite von nur 7,10m. Mit
gleicher Schiffsbesatzung konnten
bei Vorhandensein einer gréferen
Schleuse betrdchtlich groB8ere Men-
gen umgeschlagen werden. So geht
z. B. von Sand und Kies manche

Tonne in benachbarte Hifen. Die zur

Entloschung einlaufenden Seeschiffe
fallen bei Ebbe trocken, weil iiber
den- Hafen auch die Entwésserung
des Landes lduft und deshalb der
Hafen nicht abgeschlossen werden
kann. Der Landwirtschaft liegt aber
sehr an der hinreichenden Entwiésse- -

‘rung. Die bestehenden Schwierig-

keiten will man dadurch beseitigen,
daB die Entwisserung kiinftig in ein

neues Tief gefiihrt wird, das nordlich

.des . jetzigen Binnentiefs angelegt

- werden soll. Am Deich will man ein

Siel mit Schopfwerk bauen. Durch
Trennung der beiden Aufgaben, die

“der Vareler Hafen zur Zeit erfiillt,

ist dann die Basis gegeben, neben
einer Lodsung des Entwéasserungs-
problems auch zu einer Lésung der
Schiffahrts- und Hafenprobleme zu

kommen. 5. Oktober 1966
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Hinter der Aufbereitungsanlage reckt

sich stolz der Schornsteln der ehema-

ligen Ziegelei in die Hihe; er wird die
Ziegelel iiberdavern

Gegen BMW lst keln Kraol ch

Sonnabend, den 11. Juni 1966

148. Jahrgang

Neue Industriezweige am Vareler Hafen

Stiligelegte Ziegelei G. Brumund verkauft - Zwei Nachfolgebetriebe

WH Varel Die seit

Jahren stiligel Hafenzi
fithrlich berichtet haben, st von zwef
worben worden. Zu gleichen Teilen
anhingenden Lindereien im Nordender Groden von
die Straflenbaufirma W Meyer und das Belonwerk Mehrings (ber,
reler ist. Mit diesem Besitzwechsel haben

wendungswerl der einstmals so

lei G. B

gingen Gebiude und Grundbesilz

{iber deren Schicksal wir aus-

in Varel und weller Umgebung sehr gut bekannien Firmen kiiuflich er-
bis zum Lekenufer (die auSlerdem noch

heblicher Ansd

nicht mit verkauit) an

dessen Chef ebenfalls eln gebiirtiger Va-
sich selbstverstindlich auch die Schleler fiber dem welleren Ver-
bed duktt titte eln wenig gelitftet.

Die Erbengemeinschalt G. Brumund,
die jetst als Verkiufer auftrat, hatte
vor einigen Jahren die Notwendigkedt
erkannt, die Produktion wegen feh-
lender Ralio aufzugeben. Es fanden
sich auch keine Unternehmer, die hier
noch eine Mobglichkedt erspiht hitten,
vielleicht durch kraftvolle Investitio-

8 nen zur Modemisierung des Hafen-

zlegelei-Betriebes doch noch zum Zuge
kommen zu kdnnen, Der weitere Ver-

s lall der Gebdude, die teils schon ein

hohes Alter haben, teils aber erst nach
dem letzten Kriege errichtet wurden,
schien unauthaltsam.

wBrilhwarm" zu Baustellen

In die allgemeine Ruhe zu Fiben
des machtigen, noch sehr neuen Zie-

0 schricben dis Zeftungen Gber

Fir Mitglieder des Verelns
fiir Kunst und Wissenschaft

DG Varel, Auf Grund einer Ab-
sprache zahlen die Mitglieder des
Vereins fir Kunst und Wissenschalt
gegen Vorlage der Ausweiskarte fiir
das Konzert des Angustana-Collage-
Chores in der SchloBkirche am Mitt-
woch, dem 15. Juni, um 20 Uhr nur
1 DM als Unkostenbeitrag.

Radfahrer verletzt

k Varel. Am Donnerstag gegen 23.10
Uhr wurde in der Waisenhausstrafe
ein Radler von einem Kraftwagen er-
faBt und zur Seite geschleudert. Er
zoq sich Verletzungen zu und muBte
ins Krankenhaus gebracht werden.
Nach Angaben des PKW-Fahrers fuhr
der Radler aul der Mitte der Strabe
und hatte auch die Beleuchtung seines
Rades nicht singeschaltet. Dem Rad-
fahrer wurde im Krankenhaus eine
Blutprobe entnommen,

geleisch zog dann W
Meyer. Die Strafenbaufirma hatte sich
in der Einstellung auf modemste
StraBenbautechnik auf der Madrider
Messe (aus dringenden T n-
den) eine ganz neu aul dem Welt-
markt erschienene, in der Bundes-
republik gebaute ,Wibau*-Anlage be-
schafit. Diese fahrbare Aufbereitungs-
anlage fiir Bitumen-Kies, Asphalt-Bin-
der und Asphali-Feinbeton mubBte erst
per Achse iber die Pyrenden quer
durch Frankreich geschleppt werden,
ehe sie {hr Endziel am Vareler Hafen
erreichte,

Dort entstand in kurzer Zeit eine
Zentrale fiir StraBenbau-Material, das
im wahrsten Sinne des Worles ,briih-
warm® auf schnellen Ridern Tag um
Tag an die vielen Baustellen des Un-
ternehmens rollle. Die heute taglich
rollende Massa von 350 bis 400 Ton-
nen Roh ial aus dem Ri k
sel spricht fir sich!

In diesen Bereich, der zundchst nur
aul der Grundlage eines Pachtvertra-
ges mit der Erbengemeinschalt G.
Brumund in Gang kam, zeigte sich der

Der hilzerne Anleger vor der Anlage
Schlick hat den Verkehr dort abgewilrgt

Priifang zwar als traditionsfern er-
wies, aber doch schon ahnungsvoll
mégliche Entwicklungen ankiindigte,

Man sieht heute klar; W Meyer
wird die Ziegelei — bis auf den nutz-
bringenden Schornstein — abbrechen,
Der dabel entstehende Raum fst fiir
die durdhaus mégliche Ausbreitung
willkommen. Die Azlage verschludt
mittlerweile jihrlich Gber 50000 bis
60000 Tonnen Sphit und Kies, die auf
dem Schiffswege an die Vareler Ha-
fenkaje verfrachtet werden. Das be-
deutet nahezu die Hillte des gesam-
ten Jahresumschlages,

Aus diesen Griinden sind die Va-
reler StraBenbaver auch sehr an der
Beschleunigung des Hafenprojektes

stolze Sch in von
Nutzen: er sorgte bei AnschluB als

gigantischer Kamin fir den erforder-
lichen Sog. Und er schmilckte sich nach
langer Pauss wieder mit einer dezen-
ten Rauchfahne, die sich bei unserer

|t

Oit warten ganze LKW-Schl

an der gigi

«Wibau®-Anlage der Firma W Meyer auf ,heie* Fra

mit Schl interessiert —
vorliulig milssen die 60000 Tonnen
von der gegeniiberliegenden Kaje per
Lastkraftwagen eine d400-m-Strecke
~umgesdilagen® werden. Die Kaje di-
rekt vor der Anlage, frither den Zie-

44

PREL e

dhten
R R RN R R RN R R R R R R R RN R T T I T e

gang der Halenverhiltnisse dort an-
deuten kdnnen.
Auch ein Betonwerk

Der Hafenumschlag dirfte sich noch
ganz wesentlich erhthen, wenn die
Betonfirma Mehrings, die bislang zwei
Werke (in Wilhelmshaven und im
Raume Wittmund) unterhilt, auf dem

1 Ziegeleigelinde cine Vareler Produk-

tion aufrieht, wie es ihre fernere Ab-
sicht ist. Mehrings bedient sich einst-
weilen nur der ehemaligen Maschinen-

Fehlt 'ne Hose

aeh’ zu

VAREL

halle, ein sehr brauchbares Gebiude
mit grofem Raumvolumen, zur Repa-

¢ raturwerkstatt fir Drdniermaschinen,

Wirtschaftsbelebung férdern
Es erscheint durchaus richtlg, die

_ meuen Miglichkelten und Wilnsche im

Ist unbenulzbar fir Kimos: der

gelfrachischiffen dienstbar, ist bel der
Verschlicdkung auBer Betriebsbereich
geraten. Dies ist die mildeste Form, in
der wir den katastrophalen Nieder-

~ Interesse welterer Vareler

Wirt-
schafisbelebung In dem Plinen der
kompetenten staallichen Stellen am
Vareler Hafen nach griindlicher Uber-
priifung auch zu berlicksichiigen. Die
Ansiedlung neuer Industriebetriebe,
filr die liberall ganz erhebliche Inve-
stierungen lodcergemachi  werden,
solite auch aul dem .linken® Hafen-
ufer Varel gebiihrende Unterstiitzung
finden. Was bedeutet, dad man die
verwalste Kaje nicht .ganz links lie-
gen lassen® solitel

Umstellung in der Erdgasversorgung

Ab Monlag aus dem Hengstlager Geblet — Neuer Brennwert

Kl Varel Eine fir die Hausfrau kaum splirbare und dem hiuslichen
Etat |:Id|l 'halnleuanmuung ll;ll der
E Fms ab M

Erdgasversorgung wvollzieht die

Dort wurden, wie seinerzeit berich-
tet, reiche Erdgaslager erschlossen, die
der Versorgungslage besser gerecht
werden kénnen, als von Lastrup aus.

Das Erdgas, das nun geliefert wird,
hat einen anderen Bremnwert, als das
bisherige. Der neus Brennwert ent-
spricht dem der grofen Erdgasfelder
in der Bundesrepublik und in den

g. Fiir Varel, aber auch Rastede,

Hahn, Wilhelmshaven und Industriewerke wird nicht mehr Lastruper
Erdgas aus der Leltung strdmen, sondern Gas aus dem Hengstlager Gebilet.

Niederlanden. Das Verhiltnis Energie
zu Preis bleibt gleich — und das ist
natlirlich fiir den Verbraucher ent-
scheldend.

Wir unterhlelten uns hieriiber mit
den Fachleuten der Energi gung
in Oldenburg und Varel. Es wurde
dabei auch erwihnt, daf bei der Um-
stellung der Versorgung von Stadt-
aul Erdgas vor einigen Jahren die

| groben Erdgasfelder noch nicht ent-

GROSSAUSWAHL
im Verkaylslager
Varel, Bahuhoistrafie 27
Mibelhaus Steinlager
Neumilhlenstrate 12, Teleion 2761

. deckt waren. Es bestanden auch noch

keine genauen Vorstellungen, wel-
chen Brennwert die Erdgaswirischaft
einmal im Verbundnetz der Bundes-
republik ansteuern wiirde.

Die jetzige Anderung lst nicht mit
der Umsteliung von Stadt- auf Erd-
gas vergleichbar, da die Brenneigen-

B schaften sich nicht Andern. Es kénole

hbchstens erforderlich werden, so
wurde gesagt, daB elnige Gerite-
typen an das meue Erdgas angepalt
werden milssen. Die hiermit verbun-
denen Arbeiten werden aber wvon
Monteuren der EWE so bald wie mbg-

. lich nach Anderung des Brennweries

ausgefilhrt. Kosten entstehen dem be-
treffenden Abnehmer dadurch nicht.

Falls irgendwelche Schwierigkeiten
auftreten, bittel die Energieversor-
gung Weser-Ems umeMitteilung.
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Nr. 149

Donnerstag, den 30. Juni 1966

Die Kalmauern an den beiden M

Beiriak 1

g noch in diesem Haushallsjahr erneuert

Neue Vareler Dockschleuse nicht vor 1968

Ofiene Karten bei den Haienbauplinen — Neuordnung der Wasserwirtschait im Vareler Raum

WH Varel Die im Interesse einer Wirtschaftsbelebung dringend er-
forderliche Dockschleuse als Ersatz [ir die abginglge Sielschleuse kann
vor 1968 nichl in Angrifl genommen werden. Die schlechie Finanzlage
des Landes Niedersachsen zwingt auch am der Vareler Wltoﬂun} zur

«Verlagung® Diese Gewilheit Giberbrachte aul einer

duberte sich der 1, Verbandsvorsit-
zende Karl Garlichs mit dem Hinweis
auf die schon begonnene ,Vorweg®
Malinahme des Generalplanes, in
B, ha ‘il'l

der Gesellschait .Der Hafen zo Varel” im Central-Holel der Leiler des

Obert

schen Halenb

Brake, al
umfassenden Referat Ober den Stand der

Ross, in selpem
Dinge,

Die geplanten GroBbaumaBnahmen
zur Verbesserung des Schiffahrtswe-
qes von und nach Varel, dber die wir

Vareler Sesdeich hat such noch an-
dera Leiden, die den Unterhaltungs-
trigem ﬁninzlell schon schwer zu

im Zusammenhange mit der gleich

tig beabsichtigten Trennung des Schiff-
jahrisweges von der Enlwdsserung
schon ausfithrlich berichtet haben,
konnten finanziell noch nicht, wie 2u-
nachst erwartel, in den Haushaltspls-
ncn des Landes untergebracht werden.

Als Mitglied des Verwaltungsrates
der Halen-Gesellschaflt begriifte Pro-
kurist W Vogel unter den zahlrei-
chen Teilneh n der Ko be-
sonders den Braker Oberbaurat, ferner
Kreissyndikus Behrend! als Vertreter
des Landkreises Friesland sowie Stadt-
direktor Theissen und den 1. Vorsit-
zenden des E bandes

ten. Tore und Unterwas-
sermanerwerk verlangen seit Jahren
peinlichste Wartung, da sich an ihnen
gefahrdrohende Schwilichen zeigten. In
den Protokollen der Verantwortlichen
fiir die Sicherbeit der Deiche und
Siele hat die Vareler Sielschleuse nur
noch ganz schlechte Zensuren erhal-
ten.

Raum fiir Industrien

Der Sp der Hafenbaut
entwarf noch einmal in knapper Form
die Wesenszige der Planung, dic mit

r Errichtung einer neuen Dodk

Varel, Karl Garlichs. Der starke Be-
such und das splrbar gewachsene In-
teresse an den Hafenbauplinen hielt
durchaus Schritt mit dem unentwegt

chsenden Haf schlag, der —
wie der Referent auch ausfohrte — im
Jahre 1966 mit grofer Sicherheit wie-
der eine neue Rekordmarke erreichen
diarfte.

Altersschwaches Bauwerk

Oberbaural Ross stellte mit beson-
derer Anerkennung das Interesse und
Bemiihen im Kreise der Wirtschaft am
Ausbau des Vareler Hafens fest. Die-
ses ginstige Zeichen ist allerdings
eines der Erfordernisse zur Realisie-
rung von Plinen, die den an seiner
Zulahrt schwerkranken Hafen wieder
gesund machen sollen, Kratzer und
Schrammen, die der engen Passage

10 Meter beiderseits von

i chiffen in

die Steinmavern graviert worden sind,

verkiinden nicht allein die Schleusen-
Migriine,

Das ber 100 Jahre alte Bauwerk im

chl von etwa 12 m Breite und
75 m Kammerlinge rund 5 Millionen
DM Kosten verursachen wird. Dabei
entstehy{ zwischen dem sehr ausbau-
féhigen Binnentie! und einer neuen
Trasse der Leken-Enlwiisserung ein
nahezu 200 m breiter Geldndestreifen,
der vom Platz der Muschelindustrien
bis zur neven Kammerschleuse im
Deich rveichen wird, ein fir weilere
Industrie-Ansiedlung ausgezeichneter
Raum,

Das Hafenbavami, das die Sorgen
an der Vareler Wasserkanie in vol-
lem Umiange erkennt und ru jeder
Hilie lm Mbglichkellsberelche bereil
ist, hoifl, in diesem Jahre noch die
Kajen entlang den belden Vareler Mu-
schelindustrie-Betriebe griindlich er-
neuern u kbnnen. Ebenfalls ist das
Hafenbauamt bereit, im Bedarfsialle
die Krankapazitit im Vareler LBsch-
betrieb hinreichend zu verstlirken.

Schopfwerk Moorhausen

Zu dem groflen Meliorationsprojekt
des Vareler Entwisserungsverbandes

werk-zu baven. Der-fic dan Malerial-
transport  benbtigte Anmarsciweg
wird von der Grodenchaussee aus mit
einer Pllasterdecke versehen.

In der sich a

chiliefenden Tek

Entlastungsschépf-

Kriine sind die zur Zell am melsten gefraglen Heller belm lebhaiten Hafen-
‘erstirkung :

umschlag: es ist mit V

148. Jahrgang

echnen Bilder: Hinck

Aussprache, zu der viele Aniragen aus
der Sicht der wverschiedenartig gela-
gerten Interessen klar beantwortel
werden konnien, zeichnete sich der zu
erwartende akiive Schwerpunkt [ir
das Jahr 1968 ab: die glinstigen Be-
dingungen fiir die gleichzeitige Ab-

sowle Ausbau der Entwisserung und
Neubau der Kammerschlense werden
von den mabgebenden Stellen michi
verkaant.

Auf dem Weg zum Landeshafen

wicklung eines Baup an der
Vareler Wasserkante mit dem letzten
Abschnill der Verstirkung und Er-
héhung des Deiches bis zur Schleuse,

ektor Thei erlduterte
wichlige Fragen zur Ldsung der Stadt
Varel aus Rechten und Pllichten in der
Teiltragerschaft von Siel und Schleuse,

Mit dem Deutschen Roten Kreuz unterwegs

Ausflug nach Herrenhausen und zum Steinhuder Meer

H Varel, An einem schonen Tage
unternahm das Deutsche Rote Kreuz
seinen Jahresausflug, an dem sich
wieder hauptsachlich die nicht aktiven
weiblichen Mitglieder beteiligten, ge-
fithrt von den Damen des Geschiifis-
zimmers,

Im exotisch wirkenden Kaffee .Sub-
tropia® in der Bremer Vahr gab es
den  Frihstiickskaffee. Die la
Strecke Autobahn durch die Heide-
landschaft nach Hannover bot die
schinsten Bilder: eine Farbensinfonie
in Griln, die das Auge nicht mide
werden lief.

Dann hielt der Omnibus am Ein-
gang zum GroBen Garten in Herren-
hausen, qenau am Ende der berihm-
ten Herrenhauser Allee, Einige orts-
kundige Teilnehmer Iihrten die Grup-
pen zu den schénsten Uberblicken
iber die Riesen-Blumenteppiche dieses
graften und schonsten barodken Ké-
nigsgartens. Alle Wasserspiele und
die wielen Fontinen sprangen, und
magisch zog das Schauspiel der Gro-
fien Fontine die Besucher an.

Eine eindrucksvolle Uberraschung
war fir viele das Sommertheater mit

den goldenen Figuren vor dem kunst-
voll geschnittenen Laubkulissen. Die
300-Jahr-Feler des OGrofien Gartens
stand unmittelbar bevor. Daher iiber-
all das festlich saubere Bild der Blu-
menrabatten, der Buchsbaumschnérkel
und der ganz weillen steinernen Sta-
tuen. ,Chez Ninelle* im Ort Herren-
hausen lieB der durch den Mittagsbe-

e such Gberfallene Wirt seine Gaste kej.

neswegs hungern,

Nach einer zwar kurzen, aber sehr
eindrucksvollen Fahnt durch das Zen-
trum der betrieb Landeshaup
stadt, schin, groBartiy und muster-
haft ‘wiedererstanden, ging es zum
Steinhuder Meer zu nachmittiglicher
Kaffeezeit. Von schattiger Terrasse
aus sah man iiber die glitzernden Wel-
len bis hin zur kleinen kiinstlichen
Festungsinsel Wilhelmstein, die sich
eine Anzahl mutiger Segelschiffahre-
rinnen auch noch niher ansahen.

Bei der Riickfahrt war noch qut Zelt,
um im heimatlich oldenburgischen Ste.
num einen kleinen Abendimbif ein-
unehmen. Es war eine wohlgelun-
gene, sehr schine Tagesfahrt!

Auf dem Weg zum ,Landeshafen®
empfiehlt sich der Verzicht auf weite-
res Mitwirken der Stadt Varel in die-
ser Angelegenheit, was der Rat auch
lingst einstimmig beschlossen hat. Der
Vorgang zur Anderung der Rechisver-
hiltnisse Jauft schon 15 Monate! Es ist
allerdings kaum daran zu zweifeln,
dab das Land Niedersachsen in die
Rechte und Pflichlen eintreten wird,
die bislang die Stadt Varel wahrge-
nommen hat.

Ein zukinftiger .Landeshafen WVa-
rel* mit 12 m breiter Einfahrt fir
Schiffe mit vier Metern Tielgang
diirfte fir die Schiffahrt und alle auf
den Hafenbetrieb eingestellten Indu-
strie-  und Winschaftsunternehmen
eine Bessarstellung bringen, wie die
Debatte iber mdglichen Wegfall des
«Lastgeldes® und leichter Hebung der
Halengebiihren ergab.

Das Vareler Halenthema erschien
erneut nahezu unerschipilich. Solange
noch so viele Wiinsche und Forderun-
gen unter dem Druck tatsiichlich kon-
tinulerlich steigender Verkehrsdichte
offen blefben, wird es dabei bleiben.
Die Holfnungen aul By g und
endgilllige Befreiung aus der ungliick-
seligen Klammer eines wverschlidien-
den Tidehafens aber waren noch nle
s0 grol wie heute,

*

Die Gesellschall vollzog zum Schlub
einen Schritt zur Organisierung ihrer
Krifte: als Geschilistiihrer wurde
Karl Mieraad einstimmig gewahlt; sein
Stellvertreter ist «MWilhelm Siefken
Als neves Mitglied des Verwaltungs-
rates, dem bislang W Vogel und W
Popep angehbrien, wurde im Wahl-
gang K. H. Biker aufgenommen.
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8, Juli
SW‘.‘*S

An das
Nieders. Hafenamt

2880 Brake
Frommystr. 2

Betr.: Stromanschluf fiir Ladekriine

Sehr geehrte Herren,

unter Bezugnahme auf die Unterhaltung anléflich der Ver-
ssmmlung unserer Gesellschaft vom 28.6.1966 im Cantral=-
Hotel bitten wir hiéflichst um Mitteilung, an welcher
Stelle des Hafens und mit welcher Leistung die Aufstellung
eines weiteren Kranes gegebenenfalls erforderlich wird.

Diese Angabe erwartet die Energieverso Weser-Ems, um
die erforderlichen Unterlagen zu erstellemn. Wir wiren
Ihnen fiir umgehende Antwort damkbar.

Hochachtungsvoll

Der Hafenm zu Varsl

G. m. b, H,
1.4,

(Mitglied des Verw.-rates)

9 Mill DM fir Varels Hafen

schsisches Haf t Brake 9. Sept. 1966

1
Fernrul 2561 208 Broke (Unterweser), den
Wit 7

e, e /m

ity bal Antwortwhribun sngslien)

"Der Hafen su Varel"
Gemabale

2 Yarel
Fostfach 57

Sehr geehrte Herrenl!

Wir dankem fir Ihr Int an dem G hah im Hafen Varel sowie
dessen weitersr Entwioklung. Es besteht zur Zeit keine Miglichkeit,
stirkere Krine mit elektrischem Antrieb in diesen Hafen zu bringen.
Sowohl die Zuleitung der Emergieversorgung Weser-Ems wie auch unsere
eigene Verteilung im Hafen reichen hiarzu nicht aua.

Wie Sie jedoch bemerkt haben werden, wurde von uns inzwiachen in
diesem Hafen ein Mobilkran mit 3 to Tragkraft bel etwa 13 m Ausladung
atationlert, Dieses Gerkit diirfte fiir die ndchste Zeit in Verbindung
mit den bersits vorhandsnen Krinen dis Anforderungen des Hafens erfiil-
len kbnnen.

Hochachtungsvell

Vi)
// j/»

Ausbau ist fir 1968 vorgesehen

PR TT——

‘Varelerhafen. Vorgestern hatte, wie
wir bereits kurz meldeten, Varels
Hafen hohen Besuch. Auf Initiative
der Gesellschaft ,Der Hafen zu Va-
rel“ G.m.b.H. weilten von den nieder-
séchsischen Ministerien die Regie-
rungsdirektoren Borchers und Peter
in Varel. Anwesend waren auch Re-
gierungsdirektor Rehder als Beauf-
tragter des Bundes und des Landes
fiir den Kiistenplan, Landtagsabge-

ordneter und Biirgermeister Kam-
mann, Landtagsabgeordneter Janssen,
Vertreter der zustindigen Amtsstel-
Ien Wilhelmshavens und Brakes, Ver-
treter der Stadt Varel und Mitglieder
der Gesell t .Der Hafen zu Va-
rel“. Wie wir spﬁter von MdL Kam-
mann erfubren, soll der Ausbau de§’
Vareler Hafens 1968 zum Betrag von
9 Mill. DM (einschlieBlich der Bau-
kosten fiir die Enhwﬁsserung) in den

04.11,1966

Haushalt des Landes aufgenommen
werden, Alle Anwesenden sprachen
sich eindeutig fiir den Ausbau aus.
Besonders Regierungsdirektor Rehder
betonte, daBl im Interesse der Deich-
sicherheitmicht gefragt werden diirfe,

‘ob sich die hohen Kosten verzinsen

‘werden. Bereits jetzt hat der Um-

‘schlag den des gesamten Jahres 1965

‘erreicht. Wir werden iiber die vor-
gestrige Besprechung noch ausfiihr-

“lich berichten. Unsere Aufnahme
" zeigt einen Teil der Géste an der Ha~

fenkaje. Foto: Wonneberger
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Der Stadt Varel obliegen folgende Unterhaltsverpflichtungen un Kosten-

Vertrag

betreffend die Neuordnung der Rechtsverhiilinisse
im Gebiet des Hafens Varel

Zwischen dem Land Niedersachsen, vertreten durch
den Herrn Minister fiir Wirtschaft und Verkehr,
dieser vertreten durch den Herrn Priisidenten des
Nieders. Vervaltungsbezirks Oldenburg, dieser
wiederum vertreten durch den Leiter des Nieders.
Hafenamtes Brake, Herrn Oberbaurat Ross,

und
der Stadt Varel, vertreten durah
1. Blirgermeister Wilhelm Kammann
2, Stadtdirektor Giinter Theissen
wird vorbehaltlich der Genehmigung des Herrn Nieders. s
Ministers fiir Wirtschaft und Verkehr folgendes vereinbart:

§1

beteiligungen fiir Anlagem im Gebiet des Vareler Hafens:

a) Die Unterhaltung aller beweglichen Teile der Deich-
schleuse, wie Flut-, Sturs- und Ebbetore, die Roll-
briicken und Winden einschlieBlich der fiir die Unter~ ~~**
haltung der beweglichen Teile motwendig werdenden
Maurerarbeiten.

b) Die Hélfte der Kosten fiir die Hedienung der Deich-
schleuse - Gehalt des Schleusenvirters und einer
Hilfeskraft - einschlieBlich der HiElfte der Kosten
fiir des Vorhalten der Yohnung und sonstiger mit der
Schleusenbedienung in unmittelbarem Zusammenhang
stehenden Nebenkosten,

¢) Die Unterhaltung der Kajedeiche und der zum Schutze
der Ufer angelegten Bollwerke und Schlengen.

d) Die Unterhaltung des sogen, Leinpfades auf der Nord-
seite des Binnentiefs und des Pfades auf dem Kajedeich
siidlich des Binnentiefs von der alten Sielstelle bis zur
Deichschleuse. ;

i
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e) Die Hilfte der Kosten fiir die Instandsetzung, Unterhaltung
und Bedienung der in den Kejedeichen befindlichen Durch-
lisse und Verlate, wie Oldorfer Verlat, Verlat vor deam
Rhynschlot (ohne die damit verbundenen Briicken).

£) Die Zahlung einer Summe von 450,~- DM jihrlich an
die Hafenverwaltung als Beitrag sur Erhaltung des
Sieltiefs in der Strecke vom alten Siel bis zum Ol-
dorfer Verlat,

g) Die Zahlung einar'Sug—Q von 200,-~ DM jEhriich an die
Hafenverwaltung als Beitrag fiir die Reinigung des
Binnentiefs auf der Strecke von der Deichschleuse bis

gum alten Siel. : | oA

In diese Verpflichtungen tritt das Land Niedersachsen mit Wirkung vom

1, Januar 1967 ein.

§ 2

Die befreiende Schuldiibernahme gem. § 1 hat zur Folge, daB das Land
Niedersachsen

b

v
a) in den Vertrag zwischen der Vareldr Sielacht und der
Stadt Varel betreffond die Unterhaltung der Yareler
Schleuse nebst Zubehir vom 22, Juli 1940 und Nacshtrag
vom 3. Mirs 1950 (Anlage 1) eintritt,

b) den Beitrag der Stadi Varel zur Aufriumung des Binnen-
tiefs auf der Strecke von der ehemaligen Hafenschleuse
bie zur alten Sielstelle in HEhe von 450,~ DM nicht mehr
erhdlt,

~

c) den sogen. Leinpfad auf der Nordseite des Binnentiefs
und den Pfad auf dem Kajedeich siidlich des Binnentiefs
von der alten Sielstelle bis zur Deichschleuse su
unterhalten hat.

Das Land Niedersachsen stellt die Stadt Varel auBerdem von allem
bekannten und unbekannten Unterhaltungs- und Zahlungsverpflichtungen
fiir die Vergangenheit und Zukunfi frei,

g3 o
Der Entwisserungsverband Varel hat als Rechtsnachfolger der Vareler
Sielacht der Ubernahme der stédtischen Verpflichtungen durch das

Land gem, §5 1 und 2 dieses Vertrages mit Schreiben vom 1.Dezember 1965
sugestimmt.
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§ 4

Die Stadt Varel verzichtet ihrerseits auf das Recht sur Rrhebung
eines Lastgeldes gem. der Bekanntmachung des Oldenburgischen
Staatsministeriums vom 3, Juli 1931 (Oldbg.GBl, Bd. 47 8, 392),

Die Stadt Varel ist damit einverstanden, daB das Land Niedersachsen
den Hafen Varel in den Geltungsbereich der Gebilhrenordnung fiir die
nieders. Hafenanstalten Hooksiel, Fedderwardersiel, GroBensiel,
Dedesdorf, Strohausersiel, Huntebriick und Ochtum vom 1. Desember 1980
einbezieht,

§e

Der Vertrag tritt am 1. Januar 1967 in Kraft. Zum gleichen Zeitpunkt
wird die in § 4 genannte Bekanntmachung des Oldenburgischen Staats-
ministeriums betreffend das im Vareler Hafen von den Schiffen und

deren Ladungen su entrichtende Lastgeld vom 3. 7. 1931 (Oldbg. GBl.

Bd. 47 S, 392) aufgehoben und durch den 1. Nachtrag zur Gebilhrenordnung
fiir die nieders. Hafenanstelten Hooksiel, Fedderwardersiel, Groflensiel,
Dedesdorf, Strohausersiel, Huntebriick und Ochtum vom 1. 12, 1960
(Amtsbl., d.Nds., Verw.Bez., Oldenburg S. 232 ff) ersatsmt.

—

Varel, den .9s,12.. 1966, .. Y
Fiir das Nieders.Hafenamt Brake Fiir die Stadt Varel
L.S.
L.S. gez. R o B gez. Kammann gez, Theissen
Genehmigt

Hannover, den 13,1.1967

Der Niedersdchsische Minister
Vorstehende Abschrift stimm€ fiir Wirtschaft und Verkehr
Im Auftrage

mit der Urschrift (iberein.

L.S. gez. Borchers
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Nr. 2

Dienstag, den 3. Januar 1967

148, Jahrgang

Donnerschlag in der Hafen-Gaststitte

Schwere Verwiistungen durch Blitzschlag am ersten Tag des neuen Jahres

WH Varel Die Vareler Halﬂ&ulﬂllle Schubert wurde — wie wir
sl schon aol berichtelen — am Nachmittag
des Neujahrstages von dnm Blitz getroffen und schwer beschidigl
Das Gebiude mubte noch in der anbredun.dm Nacht aus Sicherheits-
den von zwel F n. Aus den Trimmern der
Flure und des Trenpumm erlebte man einen gespenstisch anmuten-
den Auszug der B!wnhnal. WII llllﬂl die gntll.dm Stitte, der ein
Hauch Romantik der S

genau ireu bleiben. Dabei haite die
Gewalt der entlesselten Naturkrifte
sie ansgelsst.

Die wverstaubten Zecher wergafen
den Schrecken recht schnell und
stimmten, da sie sich trotz aller Ver-
wnslu.nq in der die hiibsché Silvester.

Drinnen hatte der Blitz nnnhnblldl [ewmﬂ.

ten gefllogen waren. Das Kind — das
Kind!
Im Kinderzimmer ﬂ.and. der Wagen
! Eim

ton aus Papierschlangen rein-

weq licherlich wirkte, noch wohlbe-

halten [ihlten, spontan das Lied an

«Ein Tag so schén wie heute* Sie wa-
ren noch einmal davongekommen.

Nicht davongekommen aber war das

stattliche Haus. Der Blitz hatte nur

dbreit da-
mben war die Decke hlruumkm-
men, Wie vernebelt war das Haus,
das aller seiner Decken beraubt schien.
Drinnen in der Schankstube, wo zur
Sekunde des Einschlages zwei [rih-
liche Zecher den ersten Tag des Jah-
res feierten, sank die Stimmung mit
dem Donnerschlag auf den Nullpunkt.

~Atomalarm!® rief der eine der bei-
den Giste und ging in volle Deckung
— draufen hatte sich taisdchlich die
Sirene selbstindig gemacht, als wollte
sie ihrer Funktion auf die Sekunde

Evakulerung am Abend: zwel Familien
mulfiten thre Wohnungen riumen

«Das war kurz vor vier® erzihit
Gastwirt Schubert uns. Er hatte im
Wohnzimmer ein wenig ausgerubt
und wollte gerade mit seiner Frau
etwas besprechen. Da war der ent-
setzliche Knall im Haus. Seine Frau,

UNFALL?. %=

die vor ihm stand, pechschwarzl Der
Ofen schien explodiert zu sein — lau-
ter Ofenruf in der Luft. Und der
Raum glomm in einem unheimlid:en
Rot — Staubwolken zogen lang 2
den Fenstern, aus denen die Sthelben Theke, Tische, Siiihle und FuBboden
zersplitler: nach draufien in den Gar- waren von Triimmern @Gbersit

leicht geziindet. Die Losch iten be-
sorgten die Bewohner selbst, so dag
die Feuerwehr keine besonderen Auf-
gaben mehr vorland. Die Wirkungsart
des Blitzes hatte hier vielmehr mit
Druck gewiitet, der Detonations-Aus-
mal besessen haben mufl, Sonst
kinnte nicht das Dach véllig zertrim-
mert worden sein,

Durch die geborstenen Ziegel schaut
der dunkle Nachthimmel des 1, Januar.
\-'Iehrere Sparren sind gebrochen. Die

peitschen ungehindert auf
den Bexden, Durch die Decken, die ohne
Pulz sind {er liegt in Staublform aul
dem FuBboden), dringt die Nésse. Der
Umzug ist in vollem Gange.

Beamte der Polizei untersuchen noch
die Spuren des Blitzes, die iiberall zu
finden sind: s&mtliche Steckdosen sind
aus den Wanden geflogen und haben
Steine und Mértel mitgerissen.
Schrinke platzten auscinander. Schu-
berts haben keine einzige Windel
mehr [ir ihren S&ugling.

Wir treffen Stadtdirektor Theissen
in dem Ungliickshaus. Vorher waren
schon Stadtrat H. Schulz und Stadt-
oberinspektor Golz mit einem stidti-
schen Arbeitstrupp dort, um die not-
wendigen Sicherheitsvorkehrungen zu
treffen.

Eine gastliche Stitte schlieft ihre
Tir mit Donnerschlag. Das wirkliche
Ausmal der Schiden lied sich im
Augenblick nodh nickt dbersehen.
Gastwirt Schubert mbchte natirlich
mbglichst rasch wieder hinter der
Theke stehen. Wie lange wird es
dauern, bis er wieder eréffnen kann?

Blick nach oben: durch die zeririmmerten Ziegel schaul der duuk]a '\lum-

himmel

Mr. 174 Sonnabend, den 2. Juli 1967

148, ahrgan

Eln hockiommerliches Bild unserer Tage. aulgenommen tm Vareler Nordender Groden hinter der Sielschleuse.
Viele Badeireunde baben hier einen berrlichen, weilriumigen Flats fir Spiel, Erhalung und Eririschiusg gelunden

Ein Sommemachmittag an der Schleuse

Flante im Granalfang — Wann kommt der Schleusenbau? — GelShrliches Baden

goben. Sie sind damn am appetitiich-
slen Dh1 war das mmm
5o dall der Spitscmmer und ver al-

B, lem der it vieles guizumachen

fel. schwimmer (st die Gefahr
1]

Badeireunds, dia dort kinter der El‘l
wehilouse  Erbolung

Fuches, sallte dar Varlall slas Il‘ﬂll
hafte Wamung sein. Fir Mighi-

grob

Von der bick! man durch die gedifneten Tore Sel-

-i.l-——l'hml-ﬁl-l-

Termine fiir Endspiele stehen fest ==

Am 1. August geht es um den xwelten Platz — Pokal gestiftet

El Rahling. Im Krelsverband
Friesland des Beirisbsspories sind din

belden Verlisrer vom 5 August um
den 3. und 4 Platz mit Anstol um

der
‘warlenden Krabbenkuiter  Bilder: Hincc

Soldaien-Elf ans Friedrichsield aul, die
mm erstenmal an den Pokalrunden

Inuan 1066 konnte die BSG Men-
rels aiss Wilhelmshaven als Pokalsie-

Alfrad Gordes
TR Blamenhsus am Frisdbo! Verel

5

n erwartet wird Hier stehen sich ger singetragen m.mwm

din Simrmx.k r-lﬁ?m-e-n Sollte
fiber, Es

Twollen
#lall. Dér Anstol wiards sul 18 Ui

nen . Flante® was an
Speisekrabben betriflt. Das t alle
labre aa. mamal® st wokl mu ha-

ben, Kleingameelen, die sul Darren
getrocknet die hochwertige Futberbed-
mengung
Spelsskrabban  sbar wird e —
chenfalls nach Erfshrungen der
weher — In cinigen Wodhen wieder

Weldhe Folgen nun das Bades fr B5G Kamm

Nichischwimmer chne Aufsichl babes

Fi- kang, ssigic der todlice UnglSdksfall
dieser

Tage, als ein junger Vareler

Die  Pokalverentschaldungssplete
finden am Somnabend, 5. August, aul
dem Melitts-Spartplatz In  Winkals-

5 heide statt, Um 1430 Ubr spisien die

BSG  Jadewerft Wilhelmshaven ge-
die BSC Fla-Rak oder VFW,
Lhledsrichter ist Uwe Zwick aus Ve:
rel. Um 16.30 U.It L] A‘Bﬂl‘ll zum Splel
Wilhelmshaven
egen DSG I-nn Varel; dieses Spial
-Kﬂ Karl Garmers sus Va
Am Sonnabend, 12. August, splelen

kaine den
um Ablaul dar rwnll.nla elzail

chen wan
!
St et | SOMERANGET!

bk Varel Tn dem Nachmiitags-
stunden des lllﬁ&llloﬂ\m—
““qrd-m e cnm-ll.-lu—m-
Lebche des dieser Tage

Ktlmllruq Erhard Neg-
Mwlm
Die Letche wurl 1o wmmiter

barer Nehe dor Unplickmtelio go-
tunden.

ein Unentschieden erreicht sein, wer-

den alle Splels um rweimal 15 Minu-
ten verlingert. Sallle auch dann keina
Entschetdung uﬂnn sein, ol daa
Law antacheiden.
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Die Vareler Schleusentore reichen in
efnes Kimos* ven 350 Tonnen, hier hat ein
mit einem Hollinder

in fhrer Enge gerade flr dle Durchfahrt
kleiner Schlepper seine Last
Bilder: Hinck

und erlauben wieder reibungsiosen
Verkehr,

Vom Eis abrasiert

Zur Wiederaufnahme des vollen
Schiflsverkehrs sorgt das Hafenbau-
amt flir den Ersatz der Markierungen,
die drauben entlang der Fahrrinne
vom ireibenden Eis glatt abrasiert
worden sind. Die Notpricken, sieben
bis acht Meter lange Stangenhdlzer,
liegen bereit und sollen am Auben-
fahrwasser gesctzt werden. Im ver
gangenen Winter war eine solche Ak
tion dreimal hintereinander erforder-
lich geworden, als immer neue Frost-
perioden auch die Notpricken wieder
zerstirten,

Zwel Vareler Schiffe in Asyl"

Das Eis des Vareler Binnentiefs liefl
sich am Mittwoch grifere
Schwierigkeiten ausschleusen, so dall
ein Kiesbagger die gediineten Tore
passieren konnte. Es gibt aber inzwi-

schen zwei Varler Kistenfrachier
oder Spezialsaugba. denen ihre
Gréfle zum Verhingnis wird: sie kén-

nen jhren Heimathafen nicht erreichen,

Friesische
Braukunst

uns die Braumeister des
«Friesischen Bravhauses”
zu Jever das Spitzenbler

Am Sonnabend, dem 29. April 1967

JEVER

PILSENER

Geschaftsersffnung

in der renovierien

Gaststatte am Vareler Hafen

Die Spezialital des Hauses

Granatbrot

Familie Paul Schubert jun.

liche Rolle wird dieser Bagger hier
allerdings erst spielen kinnen, wenn
der geplante Schleusenneubau wver-
wirklicht ist und Einheiten dieser
Grébenordnung den Umschlag gan?
erheblich vergrofiern werden.

EJ Obenstrohe. Im Gasthaus Hal-
mann findet am Sonntag um 14 Uhr
eine Kindermaskerade statt. In den
vergangenen Jahren haiten sowohl
die Kinder wie die Eltern des Dorfes
hier viel Vergniigen. Auch am 15. Ja-
nuar Ierdm Pnnmglld_! de:n‘i

der K q
Dangastermoor erscheinen.

Notpricken an Bardl Die Krabbenkutler Iberuhmu jedes Jahr die Arbeit
stperioden

der behelismifilgen Fahrwassermarkierung nach

Manfred Jillen
| Gemischtwaren
Schiffsausriistung

293 Varel, Am Hafen 13
Telefon (04451) 517

1. Januar 1968
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