Um die Itodmlegua;_bes Jadebujens.

Man foreibt und: Nadoem qefjtern der Vareler Cr-
erbdlofen-Ausjchug die BVildbung eined ,Ardeitdaus-
fohujjes jiir die Tvodenlequug de3 Jadebujensd” befjchlofien
Daite, trat Heute unter dem WVorjit ded Urhebers des Troden-
fegungéprojefted, Herrn Friedrich Tivele-Warel, ein Provijo-
vium ufamumen, um Vejdlilffe iiber die weiter 3u unterned-
menden Sdritte su faffen. Juna®dft jolf dem Landtag cine
Dentfhrift 3uqejteit werden, damit diefer vbon der Durdhfiidr-
barleit ded Projerted iiberzeugt Wird und eventuelle Quer-
treibereien, die ja leider in Deutjdlond auch Dei einer fitr
Volf und Wirtidait nod o guten Cade um gufen Ton*
gewijier Glemente gehoven, unterbunden werden. Sodann ijt
acplant, demnadit in LVarvel eine offentliche Verfammilung abd-
jubaiten, dpamit die biejige Vevolferunq, die ja an einer grof-
sitgigen Arbeitdbejdhajjung dad grofte Jnterefle Dat, au der
Angelegenheit jeldit Stellung nebmen fanun. Dasd Projelt diber
dic Trodenfequng ded Jadebmfend Hat nicht nur in Olden-
burg, fondern in gan; Deutidhland Beadhtung gefunden. Die
Deimifche Vevodlferung bat daber dic WVflicht, fich tatfraftiq Ffitr
die Verivirflidhung diejer Arbeitdmialichfeit einjujepen, wenn
fie nidht auf IJabre Hiuausd, . cine Jveiteve. Vevelendwng will,

24 Fehrniar1Q32
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Er bffnung der
Badeanstalt

am Bareler Halen.
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Varel, den 10.Mal 1933,
Statt Karten,
Heule frah enischllef sanft nach
léngerer Krankheit mein lieber Mann,

mein herzensguter Vater,
Ziegeleibesitzer

Ernst Brumund

im &1. Lebensjahre.
In Hefer Trauer

Frieda Brumunt
geb. Tenhe:

Grete Brumund

Beer findet statt am So d, den

13, dem 10°/s Uhr, porher Trauer

andadit tm ﬁm ranzspenden sind nidh

+ Im Sinne des Verstorbenen. — Von Bellelds
chen biiten mir porldufig abzusehen.

by

Bavel, Sm AUujtrage bhabe id) das um

Nadylap der Witwe Des
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Wilhelm Poppe, Varelerhafen

bei Varel L. O.

Garnelen-Darre, Muschelkalkmiihie wnd Versand
Spexialltit: Geirockneie Garnelen, Garnelonschrol, Muschelschrot
« Honte

Lll!?’ll‘lﬂll zu Okdanbur,
whiganstall Vare .
Postacheck-Honte: Hannovar 538 00

Digenbur Landestank, Fillale Varsl
ur ginche » Fillale War

Varelerhafen, den 21.10.33.
Fernruf: Varel 354
Herrn
Hinr. Goathamer , ¥
Bockhornerfeld 1
|
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Fahrwasserverhiltnisse im Jadebusen und der
Vareler Hafen ,

Vor etwa 1 1/2 Jeshrem habe ich der Jader = Wapelersielacht 8§
bereits einen Vorschlag gemecht ,der diec Abwdsserung im Aussentief.
um einen Weg von 6 bis 7 km verkiirzt und ein Ausfluf mit einem .8
Gefdlle von mehr als 2m gegeniiber dem jetzigen Zustand erreicht’ _
den kann , ﬁgﬂ

egei der konservativen Einstellung der Genossen der Jader- Wapele
Sietcht und besonders der gefassten lieinung, d=f bei AbfluB der Ab:
wasser in tieferes Wasser zwar die Hohe nicht viel unter der Siel=
schwelle liegt ,dafiir sber das Gewdsser an der AusfluBstelle umaﬁ |
viel breiter als der Sielfist . Sie waren anscheinend nicht davon =
zu iiberzeugen ,daB der Abfluf nur durch Gefdlle beschleunigt werde
kann . Wenn mal wieder eine léngere Regenzeit und damit im Zusamme:
hange die Uberschwemmungen eintreten wird man wohl zu Einsicht kort-

men . Ber Sielacht habe ic_.gagals gsn enliegenden Artikel gegeben.
sie sind auch nicht davon & ,dall das weitere luddern im ¢
AuBentief zwecklos ist und man dardurch die Abwisserung nicht erhetl

lich verhessern kann , 3
Wenn damals die Schiffahrt nach dem Vareler Hafen noch nieht Bﬁ{

bedeutend war , so hat sich gezeigt , daB die Schiffeshrt einen S0l
chen Umfeng sngenommen , daf es unbedingt erforderlichist , nicht
nur diese Schiffahrt zu erhalten , sondern weiter kriéftig zu for= |
dern .Vor einigen Jahren wurde erns#¥lich erwogen ,den Hafen ginz=
zuzuwerfen ,weil er verkommen und nicht unterhzlten wurde . Wiirde
das Zuwerfen billiger gekommen sein,z 1s die Repars tur der Scheuse
und des Ausbe ggern , so hiftten wir den Hafen wahrscheinlich auch
nicht mehr |

Die Verhdltnisse im Hafen sind auch heute noch Egg;_n;;mijix_,
daf sich aber in den letzten Jahren ein solcherVerkehr-emswiekeln
konnte, zeigt,daB ein BediirfniB dafiir vorhanden ist °,

Jch bin der festen Uberzeugung , dab Varel der einzigste Platz
fir einen Hafen am Jadebusen ist und bleiben muB ., Es muB den Bediiri
nissen der Schiffshrt aber Rechnung getragen wierden ., Wenn jetat
die Strohpappenfabrik schon ihre Pappe nsch Brake zur Verladung brir
gen mul ,s0 ist es die hochste Zeit ernstlich etwss zu unternehmen,

Es kann sich hierbei selbstverstdndlich nur um die Forderung der
Klein = und Kistenschiffshrt handeln ,fiir groBere Schiffe reichen
die Fahrwasserverhiltnisse oberhalb Wi%kg%pah&fen nicht aus,

Aber gerade die Kleinschiffahrt ist 5?657handelt sich hier nicht
um einen Eberseeumschl@g s Sondern um den Bedarf eines gridBeren
finterlandes und des Bdsrfs der dem Mebr entnommenen Rohstoffe fur
die Juschelsund Pischindustrie zm Hafen . Als Ausfuhr gelten die
Srzsugnisse der luschek und Fischindustrie ,Stohpappe und Steine 3
letztere insbesondere weil BEllensenderdamm seit lo Jehren ausge=.
schaltet ist ,

Wie ich mehrfach erfshren habe, ist Frachtraum nicht immer in gen=
gender Nenge vorhanden ,die Kleinschiffer scheuen das Gebiet der
Jade mit seinen vielen Untiefen und schlechten Fahrwasserverhiltnis=
sen , &3 ist mehrfach vorgekommen, dzB8 diec Schiffe bei Einfzhrt und
auch bei Ausfe hrt 2 bis 3 und nochmehr Versdumnifitage hetten , Die
erziclten Fracnten konnen zber einen dersrtigen Zeitverlust nicht
tragen ,es folgt darxe us ,daB andere Verkehrseinrichtungsn den jet=
zigen surblithenden Verkehr wisderum einschlafen lassen .

¥ie bekannt geworden ist, soll durch das hiesige Vege -und Wesserbaus
amt Z@r die Verbesserung des Hafen schon inkllernichster Zeit begin=
nen. ,ss soll ein Durchfluss von der ILeke zur Ausmudderung des Hafen’
eingerichtet werden, « uch sollenen der ILzje dis im vorigen Jehre
begonnene Srneusrung weiter fortgesstzt werdsn . Uas sind schon ge
wes 1 Al

untllcae ?erbesserungen

/
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sie $3nd =ber noch nicht geniigend i L iﬁ}
¢ Es missen grofere Lagerrdume geschaffen werden und ein Krahnl®
4 g da sein,der zum Laden und Loschen der Schiffe zur Verfiigung - 1
o steht ,  inller letzten Woche wurde am Hafen Getreide geldscht , &
der Schiffer hatte dszu eine Windsch die mit einem Benzinmotar

]
ouhf, —tngetrieben wurde ! Wenn cin Krshn zur Verfligung sténde, wiirde
?'“‘f'ﬂf man & uf solche primitive Hilfsmaschinen verzichten , such

habe7zum ersten Male gesehen , daf Kleinschiffer solche Zinrich=
wlwﬁhLﬁf%ycsa}bst an Bord haben ., Jedenfalls hat die Entwicklung im H=fen=
betriebe gezeigt ,da L trotz der ganz minderwertigen Einrichtun=
gen Handel und Verkehr einen bedeutenden Aufschwung genommen hab
und Varel nicht Abwarten kann pis wieder eine Abwanderung statt=
findet . Es mub besonders immer dara uf hingewiesen werden ,daB
mit Riicksicht auf das grosse Hinterland Varels nicht nur wirfin.
Varel einen Nutzen da von haben ,sondern das ganze Hinterland,
Wenn Varel diese Gelegenheit nicht rechtzeitig ausniitzt dann-
Ja dann - ! Jch will es lieber nicht schreiben | ==——ceeeee—-
Jch glaube nicht , daB wir in Bezug auf den Ausbau und den Ein=
richtungen fiir den Hafen besondere Schwitrigkeiten zu iiberwindan
haben ,da s jetzige Wege und Wasserbsuamt hat mehr Verstindniss
als das friihere in Jever. Jn disser Beziehung weht hier schon
ein anderer Wind ,nur muB Varel jetzt such selbst mit blasen !
4 - Viel schlimmer aber sind die Schwierigkeiten ,die wir suf die
. Verbesserung des Fahrwassers zu erwarten haben , Hier ist es
besonders das Reichskriegshafengesetz was die Hindernisse ineé
den Weg legen wird ., Jch hoffe aber , daf auch hier eine Ande=
rung géintreten wird , da wir ja jetzt Deutschland sind und nicht
Preufen und Oldenburg ! Es ist nunmehr die hdchste Zeit ,die
Sunden der letzten 50 Jahre wieder gutzumachen , uns intressiert
zunidchst nur das Fehrwasser nach Varel ! |

des hohen festen Watt beimVom Varsler Bief ( Wrack ) bis zunm
zneiten Priel oberhalb Arngest in einer Lénge von etwa 3,5 km |
und zwear kann hier eine grofie Anzahl Tagewerke als Handarbeit
in den Sommermonaten durchgefithrt werden . Einige hundert Mann \
kOnnen hier im Arbesitsdienst beschdftigt werden !
Nach menschlichem Ermessen kann diese Fahrrinne auch in spidterer
Zeit ohne Schwirigkeit offen gehalten werden , Varel bekommt
einen sicheren Schiffs hrtsweg und erhdlt dardurch nsuen Auftriet
den wir so dringend gebrauchen !

: Das Wege und Wasserbauamt ist mit diesem Plan schon seit vorigen

. Herbst vertraut und wérden wir hier auf eineiatkr_éiftiga Unter=

Es handelt sich debei um weiter nichts,als um einen Durchstich \

stiitzung rechnen kinnen ., M3 Na Thwflarmit revod mivLommafomn .

Der Oldenburgische Staat h&t aus den Hafeneinshmen des Varsler
Hafen trotz der primitiven Einrichtungen eins ansehnliche Summe
vereinamt , relativ gerechnet jedenfells bedeutend mehr zls dde
einer der iUbrigen Oldenburger Hiéfen !

Es kann nicht geniigend betont werden , daB bei diesen Verbesse=
rungen nicht unbestimmte Zukunftshoffnungen vorhanden sind ,son=
dern daB der Beweis erbracht ist flir eine bestehende Notwendig=
keit . Wollen wir nicht weiter als sterbende Stadt betrachtet
werden dann muB jdde Gelegenheit einen Verkehr nach Varel zu
ziehen nicht ungenutzt verpaBt werden ,

Varel ,den 27 Marz 19354 $2Z. G. Deherde .,
» 2
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Korrekthonsarbeiten im Ja debusen zur Erhaltung der
Schiffahrt nach dem V& reler Hafen und der Entwédsserung
der Gew&sser im Bereich der Jader- Wepeler Sielacht und
der Vareler Sielacht gi

Nz chdem 1883 die Shlengen von den Oberahnischen Feldern
nach dem S5tollhammer Groden zerstort worden sind und nach dem
Reichskrisgshafengestz jegliche Befestigungsarbeiten zur Er=
haltung der Ufer und der Landgewinnung verboten sind, ist der
Jadebusen sich selbst bezw. der Natur iiberlassen .,

Die Fahrwesserverschiebungen sind derart hiufig , daB die
Kleinschiffer das Gebiet der Jade meiden , die Untiefen verla=
gern sich nach Sturmfluten ,dafl es nur ganz vertrauten Schiffern
méglich ist ,die Fehrrinne richtig anzusteuern . Die Folge davon
ist Frachtraumnot nach und von dem Varelerhafen ! Das hat sich
besonders in letzter Zeit in ganz erheblichsn Mafe wieder gezeigt
die Ausfuhr von Strohpappe ist iliber die Bahn von Brake sus erfolg
Jn wieweit s&ber diese Schwierigkeit sonst noch Handel und Wandel
beeintridchtigen ,dariiber konnen die beteiligten Kreise am besten
sebhbst Auskunft geben ! -

Jn vollsténdiger Verkennung der Wichtigkeit des Varelerhafens
truz men sich vor einigen Jahren mit dem Gedanken herum, den Hafen
guzuwerfen ,die Kajen waren und sind teilweise noch in einem Zu=
stand volliger Verwahrlosung . Die Eisenbahn hatte das Befahren
des Gleises am Hafen eingestellt , da Gefshr bestand ,daB Loko=
motive und Wagen von der Ka je in den Hafen &-brutschen konnten .

Ein Teil der Keje ist im vorigen Jahr ernsuert ,die Fortsetzun
dieser Arbeiten soll im laufenden Jahr vorgenommen werden , &an
dieser Stelle ist also mit einer Besserung zu rechnen ,

Schlimmer als dieses ist aber die Versandung des AufRentiefs,
in einer Entfernung von ck. 2,5 km von der Schleuse liegt eine
Barre , die auf 25 cm unter der Schleusenschwelle ansteigf , im
weiteren Verlauf von ck. 2 km steigt dis zweite Barre auf 60 cm
en , die dritte Barre ,nach einem Entfernung von ck, 1,5 km steigt
euf 30 cm an , von da aus ist erst tieferes Wasser, n

Der AusfluB in tieferes Wasser verschiebt sichdaueﬂﬁt Bel nach
Sudosten

Die Flutverhédltnisse sind hier an der Stelle der #Hulieren Barre
bsonders intressant , wihrend die Flut von Wilhelmshafen sus etwa
25 bis 30 linuten gebraucht , lauft sie von da aus bis zur Varelbr
Schleuse ( 6,5 km ) 1 Stunde und 15 lMinuten bei normalen Waseer=
verhdltnissen . Wenn die Flutwelle die Vareler Schleuse erreicht
stehen an der ZuBeren Barre schon iiber 1, m Wasser ., Wirde die
Flut ungehindert durchlzufen konnen , so miiBte sie unter Beriicksic
tigung des schmileren Fahrwassers eine knappe Stunde 8péter als
in ®#ilhelmshafen die Vareler Schlesuse erreichen ,

Die Hochwasserzeiten zwischen Wilhelmshafen und Varel liegeh
nur 25 bis 30 Minuten auseinander !

Auf diese Zustdnde im AufBentief der Jade habe ich die Jader-
Wapeler Sielacht schon vor 2 Jahren in Wort und Schrift aufmerksam
gemacht , hier war mash aber der lleinung , dafi die Breite des
Tiefs den AbfluB beschleunigt und nicht das Gefédlle ! Wir haben
in den letzten Jahren keine dnds uerdde Niederschlége gehabt , &
die Not muB erst wieder da sein , bevor ma n das michtige erkennt

Zweifellos muB sber die Wasseracht mit in die Sache ei¥ngespzsnnt
werden , um dsm nachstehenden Vorschlédgen Nachdruck zu verleihen .,

Des jetzisze AuBentief schlingelt sich wie 2in Wurm durch den Jade
busen , wirde man es in seiner Form belassen und die Barren besei#
tigen , was ja technisch mdgligh ist ,s0 ist dem entgegen zu halte:
#:5B es sich hier nicht um festen Boden handelt ,sondern um grifitens=
fliefenden Sz nd , das Feshrwasser wiirde & lso sehr schnell wieder
zu schlemmen oder eins dsuernde Unterhaltung bediirfen .

7. April 1934
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Varel ist jetzt nur noch der einzigste Platz am Jadebusen ,der
iber einen Hafen verfilgt - wenn man das noch Hafen nennen will-
146t man jedoch den Dingen weiter seinen Lauf , dann ist es mit
der Schiffahrt bald wiedsr aus |
Die Vertiefung des Jedebusens an der &stlichen Seite ni mmt
derart zu ,daB Gefahr fiir die Deiche besteht ,nach meinen Be=
obachtungen darf hier nicht lange mehr gewartet werden , den
Verantwortlichen muB endlich die - Augen geéffnet werden - .
So wie sich die Stromungsverh8ltnisse in den letzten Jazhren éd=
entwickelt haben ist dasmit zu rechnen , daf das Vareler Tief

nach dem Schweiburger Tief durchbricht und sich die Abwasserungs=

verniltnisse sowohl als auch der Weg fiir die Schiffahrt derartig
schwieiig gestalten , daf dann einem Korrektion des Jadebusens
nicht mehr ausgewichen werden kann ., o '
Jst men nun nach dem Reichskriegshafengesetz im Recht , den
Jadebusen so liegeh Zundlassen den Dingen freien Lauf zu Rassen ,
so darf dies Recht jedoch nicht in Un r e ¢c h t ausarten !
Jn der jetzigen Zeit darf man wohl erwarten , daf die einseitige
Stellungnahme des Reichskriegshafens endlich den Eigennutz gegen
Geme innut z - austauscht ! :

Aus den vorgenannten Griinden ,denen noch weltere hinzuzufiigen
sind , die meh¥¥miindlicher Verhandlung sich ergeben , mussen
nacnstehenden Forderungen aufgestellt und durchgedriickt werden :

1 . Beschleunigte Verbesserugg der Hafenanlagen .

2 . Schaffung von Lagerschuppen und Lagerreum .,

3 . Beschaffung eines Ladekrahns ,

4, Verbesserung des FPahrwassers durch eine Korrektion des
Jadebusens .

7a 1 . Die Arbeiten sind bereits vom hiesigen Wege = und Wasser=

bauamt geplant und werden demndchst in Angriff gemommen .
7u 2 .Uber die notwenduge Beschaffung von Lagerraum und Lager=

plétze miissen sich die beteiligten Kaufleute und Bezugsge=

nossenschaften u.s.w. einig werden und Vorschlége machen.
7u 3 . Bs ist wohl ohne weiteres verstédndlich ,daf zu einer
Hafenanlage mindestens ein Krehn gehdért und man eimen
solchen im Bedarfsfalle nivht erst mit der Eisenbahn von
Oldenburg kommen lsssen muss ,
Zu 4 . Korrektion des Jadebusens .
Durchstich des hohen Watt vom Vareler Tief ( beim Wrack )
bis zum zweiten Prieleinbruch oberhalb des Arngest =
Leuchtturms in einer Linge von etwa 3,5 km .
Brlduterung durch die Karte .
Da es sich hier um Tieden = Arbeit handelt ,wozu mur die
Sommermonate in Frage kommen , eine grofie Anzahl Tage=
werke in Frage kommen, wird es bestimmt im Sinne des

Fliihrers sein ,wenn derartige Mafnahmen zur Arbeitsbeschaf:

fung vorgenommen werden !

Bs kenn nicht geniigend betont werden, deB bel diesen Verbesse=
rungen nicht unbestimmte Zukunftshoffnungen vorhanden sind ,
sondern der Beweif erbracht ist , daB es sich um eine Not=
wendigkeit handelt und die Rentebilitit dann als gesichert
angesehen werden kenn, wenn der Schiffsverkehr nach und von
dem Varelerhafen gefdrdert wird ! ;

Die Umwilzung des Frachtverkehrs in den letzten 2 Jehren awms-

durch Lastkraftwagen ist die Veranlassung zur Hebung des
Schiffsverkehrs n=ch Varel . Ve rel hat ein so grofes Hinter=
land ,daf unbdingt mit einer bedeutend vermehrten Schiffshrt
gerechnet werden kenn.

vann Hondel und %undel sufblithen kann von einer sterbenden
Stadt nicht mehr die Rede sein |

Verel, den 7 April 19)4 Heil Hitler !
"‘ *';:I!:"'F'r- T
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JAN REYER

rnelendarre, Fijdhmehlfabrif, Mujdeltalfoert =
Dacelerhafen L. Oldbg.
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30. Septembar 1935

Mujdeltaltmehl

befte Diingung fiir Weiden und Ueder empfiehlt
Hedjljeilige Beflellung | Mufdyelfalfmert
. promple Belielennsl  y33i(helm Poppe

Liefrbar: ob Week, frel Haus, Darelerhafen bel Darel.
fowle Bahn- und Scyiffslabung, Fernruf 334

2B, Sopt e 1055

Hans Uifiers, - Uarelerhalien

T
3

s opedition - Umschlag - Lagerung

handels Einselhan
Ne. 15119

genehmigter Guterferntransport, Kohlenhandiung

Ferurnf Amt Varel Nr. 384, Bankkonto: Oldbg. Landesbank, (Spar- u. Leihbank A.-G.) Filiale Verel Pestischliefifach Nr. 22

e
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Varelerhafen, den .. 13. Juni 1936.

Zeugnis |

TSNS TR

Fréulein Hanna Stiefes, Varel/O. Langestr. 65 war vom 1. April
bis 15. Juni 1936 in meinem Kontor beschi&ftizt und hat alle ihr
libertragenen Arbeiten in Buchhaltung sowie Korrespondenz und
Fihrung der Kasse 2zu meiner vollsten Zufriedenheit erledigt. Sic
hat ein leichtes Auffassungsvermdgen und kann ich sie daher

nur empfehlen,

Fréulein Btiefes verldsst ihre Stellung auf eigenen Wunsch, um
sich anderweitig zu verbessern.

Fir ihr weiteres Fortkommen begleiten sie meine besten Winschs.

-
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Neue Bootsterft am Vareler Hafen

Am  Vareler Pajen  jind  augenblidlid  Arbeiten im
®ange, an denen mandier Zpajieradnger adilos voriber-
gebt, und dody find biefe vorldaujig nur geringen Henberuns
gen des Landicaiizbilbed von Bebeutung. Lon grofier
Ridbtigleit ijt der Bau einer Heinen BootZmwerjt auj bem
linfen Hajenuijer.

Stury vor der Badeanitalt bejinbet fid dbie Paujtele, cn
der ber Rareler Sdhijizzimmermann Berbes cine Booti«
mwerj: mit einem agropen Helgen ervidhten will, or einigen
Tagen wurbe mit ben Bauarbeiten begonnen, Tie Grund:
mauern fitr die Booistoerjt liegen bereits. E& werben hier
Boote bid ju 13 Metern Lange gebaut werben fonnen. Tie
Bauijtelle wird durd ein ,Zlip* mit bem Hajenbeden vers
bunben.  M(2 Aufjug wird cine Motorwinde eingebaut.
Rebenan entjteht ein Werfraum mit Mafjdinenbetried fiir
Edymiebe-, Tifchler- und Schlofferarbeit. Tie grofjiigigite
¥nlage with ber

Bau eined Helgend von 35 Metern
Linge fein, Hier jollen felbft die gropten Schifje, die unjerem
Hajen anlaujen, sur Ausbejjerung trodengelegt werben Ion-
nen, (E& bejteht nur nod) bie Frage, ob bie Aujjugvorrid-
tung mittels Schienenwagen wie beim ,Zliep” ober burd
Sdymiereinridtung mit Balfen vertvenbet wird.

Jebenjalld bebeuter der Bau dicjer gejamien Anlage
fiir Rarel nidt wenig, benn nidt nur die BVareler Fifdir,
fonbern aud die Rilhelmzbavener Fijder werben mit ifren
futtern bierber lommen, wenn fie audgebejfert merben
jollen. Mit bem aungenblidliden Anwadyjen bez Sdifia-
verfehra ijt die Lebensfibialeit diefed meuen Betriebes, ber
in ben Hanben eined Fadhymanned [icgen wird, wobhl {don
gefigert.  Damit Hot fi der Barcler Hafen burd) cinen
newen Betrieh bereidert. Al Baumaterial Tam Hier der
Abbrudy der alten Darre deZ Unfernehmerd Poppe jur
Werwendbung. 14 000 Steine unbd ein ganger Sduppen wan-
perten pon ber ehem. ,Ehemijden Fabril” jum linfen Hajens
ufer.

Audy bei den Fifdern herridt Bautdtigleit. Radbem
Fifder DB rmann feine neue Piifte fertiggeftellt Har, ijt
Biintemeyper beim Bau ciner neuen Darre. Jm iibrie
gen ferrjdit am Tief ein

emfiged Musbefiern, Teeren und RKiopien,
Wenn bad Wetter nod) vier Wodjen fo warm bleibt, wollen
¢é die erften fdon wieder mit dem Fang berjudpen,

Das Ufer an den Muidelwerfen brodelt tmmer mehr
ab, Renn bier nidt in Kiirge etivad unternommen wird,
muf man mit ernfien Sdvierigleiten im Betrieb redyten.
Mit dem Wafferbauamt Olbenburg find bereitz Verhand-
[ungen wed3 Bau eimer ridtigen faje auz Nlinfern ynd

1. Februar 1936

Hafen Nr. 1,

Die Gejdhiftsriume des
Sollamts Barel befinden fich vom
18. Suli biejes Sahres ab in dem
Jollgebdude am BVarelerhafen, Am

Hauptzollamt Didenburg

ement aujgenommen. Die Cntjdheibung 3ur Genehmigug
gixb in buf nadijten Tagen ermartet. Rorldufig wird bad
Ufer burch Cinrammen von Piablen notviiritig gepatten.
Jn der Jiegelei am Vareler Dafen ird der Ringojen
repariert. Gine Stammer ift fhadbaijt geworben. Diefe Ree
paratur muf vollendet iverden, ohne daf der Arbeitdgang
ber Jicgelel wwefentlidh unterbrodyen twird, b. b. '

pas Feuer bremnt cifer,

und in Iwenigitenz 3—4 Tagen muf Ddie Kammer W
bergejiellt jein. Um bdie Arbeiten in Hirsefter Jeit su be
fteligen, wurben pier Vareler Baufirmen beauftragt. s
%n der grofen Schleufe mird ebenjoll3 eime grohere
Reucrung vorgenommen.  Die grofen Ebbetore werden
Berauégenonunen und durd) neue erfept. Die en Tore
fiben bereitd 45 Jahre und find qué allerbejtem Eid
Bum erjtenmal ill baé Wafferbavam: jept eiferne €
einjeqen,

Gieftern begannen im Dajenbeden die grofen

Frilbjahréreinigungen mit bem TMudderpfing.
Sn der Mitte bed Hajens batte fih cin Hoher Rilden ausd
Sdilid gebilbet, der gleidy beim erjten Jug foft verjdiounben
mwar. Aus dbem Mubberpilug wurben’ in ben lehten Tagen
mebrere Gerdtidajten entwenbet.

Wellswooefsrioos

etterberidyt bed NeidSwetterdienfies. — Wudgabeort
Bremen. i

Tle atlantijdje MWirbeltatigleit ift jur Jeit wieber
redhi rege. Die ftdndbige Reubilbung von Randitorungen
bebingt einen jdmnellen Luftmaffentvedijel, der dad Wetter
twedhielvoll und unbeftdndiq geftaltet. JIn der Nadyt zum
Jreitag fepte iiber Wefteuropa ein Triftiger Euftbmﬂul*#
ein, welder der in per Hibe vorbringenben Warmluft
boranging. Mit aufjrifdhenden, {fiibwefiliden MWindben.
iiberflutete biefe unjer Gebiet. Freitagvormitiag T
die Aujgleimiederidhldge von Wejten her ein. Sie erfiveds:
ten fid) iiber einen Ctreifen von 700 Sm. Breite, in dem
wir uné aud) nod) Sonnabend befinden. Mit dem Aufs

reifien der Woltenbed, '
s il nbede ift faum vor Sonnabend abend u

Husfidten fiir ven 2. Februar: Bei nody g
weftlidien $inben e LT frififes
Sdyaucrn, geringe ﬂhgﬁun:gm . R‘ﬂiﬂfﬂ!lnc. i_‘rr‘-‘,ﬂ

Hodymafier in Dangaft K.

Zonnabend, 1. I

16. Juli 1937
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Weiterer Aufjdywung der Gd;iﬁ&gt

wnb faft 7 91
FWemn wir 1nd beure der einfiigen indujtrietien Blite
witjerer Ztadt evivmern und nody einmal die Jahre der Nie-

berganged 6is jur Madptiibernabme  an unferem Alidfeld
voriiberaleiten laffen, jo erjdieint gerade uns der 30. Januar

ein unerbitilidhes . Palt” qejesit wurve, Ridht nur, daf bis
jn dicjem Jeitpunlt wnjer Stadlinnered immer mehr den
Pulsjching der Arbeit vermiffen liek, fondern oud) der Vare-
ler Hafen wic2 deutlidhe Spuven ded Niebergangesd der Wirt-

der Srajt allen anjtitrmenben Gefahren einen Schugvall ent-
gegenjufeson.

Umijo erjrenticher ift der qrope Muffiicg dber Sdifjafhri
nady ber Madytfibernafhime, Der Verlehr bat jich in ben ver=
floffenen vier Jahren neu cutividein, und was vielleidht die
Haupifade ifi, nen jejtigen Lonmen.

Hedit mitrauijd fah man in ven Nadylriegéjabren der

. @nfwidlung unfeter Sdiffayet

ju, da fie auj eine auRerit nichrige Tonnenzahl juriidgegan-
gen war, Jn Erimternng flanden mur nod) die BVliitejabhre
bor dem Weltlriege;

in bicfen Jahren Fej aud) dbag grifife Sdiff, was der
Barcler Hafen je gefehen hai, hicr cin. &8 war bder
Tampfer ,Etadt Dibenburg” der wit feinen 400
Tonnen ald Kohlendbampfer in Belfrieh war.

Meben ber Deutidien Flogge wurde gerabe vor uund audy
noch wiihrend bes Striege2 von vielen im BVareler Hajen ein-
faujenben Sdifien die fdimwedijde Flagge gefiibrt; in der Ne-
el waren e Ieine Dampfer von 200 bis 250 Tonuen, bie
unjere Giegend mii Skopifieinen verjorgien.

Wabhrend die Chronil im Jabre 1865 nodh 472 cingelan-
fene Zdijie melbet, nabm die Fabl ipiterhin ftandig ab, wo-
bei ¢z 1910 nody 186 Sdhiffe waren, die den Teg durd ben
Jabebufen mohmen. Die Hrieasiabre wicien 1915 mit 9 unp
1946 it 18 Schiffen nur eine jebr geringe Jabl auf. Der
Weltfrica war es denn aud, ver ein jaft villiges Erlicgen der
Zdiifinhrt sur Folge botte. Die Miderhaliung@tofien jtiegen
betraditlich, wibrend im Redmungsjabr 1918 nid ein eingi-
aer “Bicunia an ¥Yojiacld eingenommen mwurde.

Wls fidd in den Jahren 1926/27 wicder eine leichic Bele-
bung bemeitbar madite, da atmete man erleidiert mif. Ter
fole “Runlt war iibenvunden!  Fvar waren die erften Edvifie
veu nidt allsu vejpeliabler Girdie.  Grjt dag Jabr 1934 Hef
U i die Wape ver Grdfe des Tampfers , Stabd Clbenbura
fomimtan ez war cin bollindijder Dampier, per fiir bie
Fareler Ztrnhpabpeniabrid eine Ladung Lappe nady Gnaland
bradite. Wit 330 Townen Pappe verlieh er in den erjten
Taaew des ApTil unjeren Sajen.  Das arofile Echifj im ver:
aaugeien Zaby war die ,Aunemarie” mit Tonnen, vie
audh anpenblicttich wieder im SHajen vor NAnfer lieqt,

ot Hedbmmnigsjabr 1933734 fonnte ber arijte Bertehr
twrl:l.znchf_rim-:-;cit verjeidme! werben, ungp 3ar tiefen 365
Zdiiiie mit cinem Vetiorauminhalt von 46 00 Subitmeter
e Rareler Hajen cin. Weonn wir im jolgenden Redm ;
tabr bic Zdijiejab! nidt gang errei REAS-

i M qan3 crreidhien, fo Jeugle Dody der

deilorawminbalt  von  der  Stabiliti b 3
Zchijfahrt. T Beimijden

2. Januar 1937

| Ein Rikckblicdk anf das Jahr 1936

284 Sdjifje liefen unjeren SHajen

— 9060 Tonnen Mujcheln wurden augcbﬂuﬂt
Nionen Steine ausgefiihrt

1933 alg der Tag, an dem dem Rildgang auf allen Gebieten

fdaft aufi und batte jdroer 3u fampfen, um mit nimmermii- -

T ot v iy "“’Ci‘:mi'««' :
Der Sdhiffsverfeht im Jabve T936™ i
Zeejifiabri unp Manafidifjahrt id;ufeu in t:en = .
ilnﬁcu:;"?n:;ﬁ Monaten die Verbindung mit I_mx Hifen ::: .
[ unp Auélandes, Nedi erjrenlid it blg ‘%umn!.;mcjm
©rbfe der einlaujenden Edhifje, ro.nme_u mtt-body mw ;
ode cinen ober mebrere Treimajter im Hajen vor d:: :
ficgen feben. Der Auslandsverlebr perband ben Lar
$Hafen im vergangenen Jabr w. a. mit Shiwede n, ?_E_i nne=
fand und England Wihrend die Cinjubr in einigen -
Sdijisladbungen ©of3  bejtand, wurden Erjeugnifje der
ZStrohpappenfabrif audgejiibri. .

- Die Einfubr

Redi interefjanie Jablen bringt ein Ueberblid itber ben
Sdiifisverfebr in ben letsten jivdli Wonaien; fo (iefen 284
Sebifie mit cinem ettormmmninhatt von diber 38 000 Hubil
netern den Vareler Safen an, Wwobei 232 Sdiifije die deutjde
und 3wei Scdijje die holliudijde Xlaage fiihrien. Die Ge-
famtichiije3abl fiegt swar um 3 Sdifjec niedriger ald im
Vorjahr, dod fonnte ber RHauminbalt um rund 2000 SPubil-
meter erbdht iverben. 3Ju beriidjidhtigen ift fermer bie
Dafeniperre, die vom 15. Miiry 6i2 um 12. Mai, aljo
bolfe 3wei Dlonate, baucrte. Der Neucinbau der Ebbetore
an der grofien Schfenje madite biefe Sherre erjorderlidh, fo
baf bic Jabl ber ansgeblicbenen Sdifje mit 50 nody vedht
niedrig angeidilagen ifi.

3 ber Einfubr fiihrt weit vorab an erjter Stelle

@Betlerberidyt ves ReidSwetterdienfics, — Ausgabeort
Bremen

~ Der Avlauj ves Wetters ging
i crivariet.  Gr  bradyte \
NRieberidylan. Yun folgt nn

Nittwod) jo voy jidh,
NRordweftdentidland . 10 mm
. v nichi diec Wetterbernuhi una
ipnbcrn bon b_g:_m iber Jstand jiemlich fc{t(im;lm‘hcnil um\'
fich dort auffiillenden Tieforucaedict 3ieht cine Nand-
Iiunn.u:; ngd} m-y anderen iiber unjeren ﬂﬂcii'rr, {o baf bas
;‘ll‘lbl‘]m‘llhlgﬂ milvbe Wetier wichi abbrechen wird., o irs
E;‘:ie'?:iti‘ecrt; ;m;fftlmn i‘:bber England licaenven Hudlanfer
~CNTelion ab, die Freitag Mittaq bereits i
dem Sattegat tag. G2 erwedi » .
- 0 . @ Mnidicin, ald 1j
bole jidh diefer Horpan i G
) i g bou newem, Doy § i
ilhcba'rid}lng-z wird wi i ot Monr LAl
anrmillags iy vicder im Yanfe dey Nadt unp bed
usfidicn fitr pen 21, Heh :
: 21 Tuay: Wi i i :
e ifin bis beveat, ﬂlthﬂfﬂ,[ﬁa: n:?:;f“"""“ Winden
usfiditen file ven 99, Februar: Ny i cubery :
beg mifben unbefthnbigey Wetters st -
£, odywafjer Danga
Somnabend, 29, 'ﬂ-’ebmuriu 8. i
Sonntag, 21, Febyuay %

Wontag, 22, 9.25
‘Dienﬁtgg, 23 %c:;:,:':r 10.50
Mittwod, 24. Februar A
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Amtl Derkiindungsblatt aller Behdrden, der NSDAP. und der Deutjdien

Arbeitsfront ffir Darel Stadl, Darel Land mnd dle friefljdie Mehde

>onnabend, den 9. u. Sonntag, den 10. April 1938

220000 ﬁliurel: fiic den ﬁdiehbau aiu Baveler Giel

Die Vareler Hafen|diffahrt hat in den lefgten beiden
Jahren einen grogen Aufjdhmwung genommen, der nidht allein
aus der Gejundung der Wirtjdhaft im allgemeinen entjtan-
ben. ift, Jondern vor allem erft einmal moglid gemadt
wurbe durdy die BVerbeflerung der gejamten Hajen:
anfage. 3Jn ihrem friiferen Jujtande bereitete fie der
Entwidlung groge Gdwierigteiten.

Auf der einen Seite gab es feinen Plak, an dem ordent:
lide Lojdymioglidfeiten gewidhrleijtet waren, auf der anbde:-
ren drobte die Lerjdlammung des Hafenbedens und des
Cieltiefes den Sdiffsverfehr vollig lahmaulegen. Da {1
der Cinjak einer Baggerfirma als finangiell unerjdwingli
erwiefen hatte, mufte der Werfud) gemad)t werden, mit
wenig Mitteln die Erhaltung der Sdiffahrt ju fidern, und
diefer BVerjudy gelang. Der , Mubddberpflug®, der bisher nur
fiir bie Heinigung des AuRentiefs eingejelt worben war,
leijtete nun im Hafenbeden ungeahnte Dienjte und vertiefte
das Bedern um mehrere Fup, jo daf Heute jedes SHiff,
das die Gdyleujentore pafjieren fann, ohne Stdrungen an
jeinen Qiegeplay fommdt.

Das Wajjerbauamt hat aud) in  Ddiefem Jahre wieder
recht umTangte’i% Nusbejjerungsarbeiten fiir den Bareler
Hafen und jein Bi

innentief genehmigt — es find bdies viel:
leidt die bedeutungsvolljten der leften Jahriehnte.

Die neue Kaje mit ihren 220 000 Klinfern

Lor einigen Wodjen nod) jah es furj hinter der fleinen
Sdyleufe troftlos aus. Das Sielufer an den Vujdelmiihlen
war vollfommen gerbrodelt und von bem ungeheuren
Drud der riejigen Mujdelberge bis weit in
die Fabrrinne gejadt. Heute ragen dort jdon fejte Kiinter:
fundamente aus dem Wajjer. Wertmannhande und Majhi-
nen Tiefen in wenigen Woden eine ilber Hundert Dileter
lange Mauer entjtehen, die mit ihren gerammten und be-
tonierten Godeln jebem Drud Jtandhdlt. Mauerleute

10. 3abrgang

jindemfigbeider Wrbeit, fligen Stein auf Stein
um in 14 ic&gen ben Berfehr wieder freijugeben. 1ebe
drei Meter did ift die Wauer, 2,65 Dieter hod), 3weihundert
swanigtaujend Klinfer aus ber Hafenziegelei werden ver
arbeitet! Die neue Giellaje unterjdeidet fid) von Dder
Hajentaje durd) ihre majfivere Bauart. Wahrend im Hafer
bie Gteine in eiferne Geriijte gefiigt wurben, haben wir aw
Giel ein Bauwert nur aus Klinfern. JIn der Mauer jelbj
wirtd eine RKanalijation eingebaut, um bdie Unlage be
Ueberjdmemmungen und Regenfallen jederzeit troden 3
Dalten. Gejtern hat die Wiotorramme ihren leten Shla:
getan. Gie wurde abmontiert und nad) ihren Heimator
Olbenburg verfradytet, -

RKajenreparatur im Hajenbeden.

Wenn aud) im Hafenbeden nidht gleid eine jo ftattlid.
RKajenmauer erridhtet wird, jo find audy dieje Arbeiten dod
von Bedeutung. Das linfe Hafenujer I[itt feit einigen
Jabren unter einmer Genfung, die bejonbers ben Babever:
fehr im Gommer behinderte. Die hiolzernen Befejtigungen
des Ufers jeigen bejonbers die FNadyteile der Wltersjdhmiidye
und fiir bie Jimmerleute bejteht augenblidlidh an dieje:
Ctelle, die [ih von der Sdhleuje bis jur Badeanitalt Hin:
jiebt, ein gutes Urbeitsfeld. Da mwerden die Balten abge-
|tiigt und erneuert, €rdreid) hHerangejdafit, um die ausge
jpillten Lddier wieder angufiillen. Das Ufer wird endlid
jo hod), da die befannten Ueberflutungen bei Hodmwaije:
nunmehr ausbleiben werden. Sobald das Hafenbeden mwie:
Der Waffer faflen fann, wird mit dem Wludderpflug, de:
jet jdhon in der Giidede des Hafens verantert ift, nod
eine , &riihjahrsreinigung” durdgefiihrt. Uebrigens ver
urfjadyt gerabe die Wertiefung bdurd) das Dubbern bdic
Briihe der Hafentaje. Die Sdlidmaflen, die immerhi
nod) eine Uferjtiige barftellen, rutidhen dabei jur PVlitte unt
fallen nun als Gegendrud an den morjden Pfihlen aus
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'. Rund um biellarelet Babeanfta[[ 11. April 1938

Eng vecbunben mil bewr Hajen ijt dex Belvieb unjever
Pajenbabeanjtait. And Gier ijt in den leten IJahren vies
fes exneuect worben, bies ijt bic eingige SdHwimms
gelegentieit  in Barel felbjt. Die Erirdge aus den Babe-
geldern Jd jobodh an geving, wm bicje Badegelegenbeit o

adisgubaten, wie jie jih Mand areisr : (=

~ bereitungen auj bie diesjih i i
gejehl.  Weive Beden find vertieft nud gl 1woroer
Hud befommen uun nod) cinige Fuder Ries als Hrund.
{Ebenjo wird bie Kaje wit eincr newen Kiesjdji hen.
Durd) bie Baggernug it vas Hajeubeden jest o tief, das
fiir unjere CShwimmeer dbie ginitigen BVorausjehungen
gejdiaifen jind. Mudy jlic warme Sechdder wird in bie

i :inigf wotoe

Sabee gejoigt. Durdy cine NReucegelung in der fniaaulaqe :

ift bic Beweitjtellung won  warimem Wajjer  jederjeit
gelidhert.  Die Giclamtanluge Elﬁ aud) nody oerjdiebene
Becbejlerungen erjufren, Die Erdfjnung der Babefaijon,
die bisher immer am 15 AUpsil flatifand, wird jid biesmal
durdy Ycheiten am Siel Lis gum MWMal hinaus-
p8gevn. HAber bas jHabet widi viel, benn bas IMeler

it ja nidt jo ag:j;\gﬂij;nmnnu,_u,ing' i am 15, Up

- sngemefiene YBajjerier fur gu bringen.

'_ Grofier Shaben bei bew Granatiliern
Wit Geiglingsjtionen  rednen unfere  Fijoer

vem reifgenben &hh?ron} aur YMugenjade ging, ijt fiir inumer
duiluren wid Debduict JUE e SO G Gee febe grofen Sensf

4 b

gewis,
bod) bicomal hat ber Sturm jo guofen '&ﬁa‘om-niigéti@m;_

bas er ble Verlujte ver Borjabre bei weitem iibertrijjt
Ueber 200 Granatforbe fielen bem blanken Hans
jum Opfer. Ein Xeil der Fangperdte tonnte bei Sehejiedl
und Piovrdeid), wo fie mit h;!t'_iihli angejdwemmt worden
waren, wieder aujgefunden werven, Dod) alles, was mif

¢ feine Ericige afr :
ferabjeben wirh. ﬁaa‘geﬁ‘ eiben find im €
oerjdywinden und vielleidht, wenn nidt durd 1'1
fugelonge Acbeit einige von ihuew geceite! merben fannen,
audy verloren. Der Wajjerftand ijt uugeuhlid‘li? burdy ben
anhultenven Sturm audy ber YNiedrigmaijer nod) jo Hoi), daj
bie Horbe nidht auffaudien und der weitere

Sdaben no
nidjt fiberjehen werven fanu. .

Nud in der Blujdelindufirie

laufen die Majdinen und freffen an den gewalligen Hau:
jen, die tmmer nod) bie Dader fibercagen, obgleid) ver Bor:
tal wegen ber Wrbetten augenblidlidy nid)yi erpangt werven
tanm. @:Die Husjube geht mxg331 ausfdlicilid mit der Bahn |

Theite:
feidhter, sumal eine bejondere Lijdanla
_tﬁ‘ﬁi §"e‘-i--'n eingiges ﬁm?um
Pafen und jeiwem Sieltief . . .
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Benn tir in Varel aud leine ,SHiffdbanmerft”
Daben, auf ber Rreuger auf Stapel gelegt werben Idnnen,

o

vom Gfapel
.

-

jen Tagen Tomnte bdad fdmude Ieine

ebaut. JIn bie
g6t'l;if‘[d;en pom Stapel laufen. Fnuf dem ecinem Bilde

feben wir, wie vor der ,felerlidhen” Handlung erjt qsd)
einmal inmitten der Arbeiter und ded BVefigerd mit feinet
Frau ein ,ESdlud® jur Stirtung genonamen werden mus.
Bafd darauf ift dad Sdiff ju Waffer. Eine Probejabri
im Hafen zeigte, dap dag Shiff wendig und jlott ijt und
€3 feinem Grbauer alle Ehre madi.

fo Tonnten wir und in biefen Tagen bod) bavon ftberjens
gen, bap Vareler Sdiffdbantunft - audy Granatfinger
bauen fann, bdie fidh fehen laffen Pdnuen. Jn ber Werft
pon Gerbed wurde filr Hand Haberd in Varel ein Shiff
gebaut, bad bem Granatfang bienen joll. Dad Schif be-

fit eine inge von 9,5 Metern und eine Breite von drei
Aufo. (3) A-C. Bl

WMetern, Jn dem Sdiff ift ein 10 PES. Diejelmotor ein- 11. Mérz 1939
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hifabrik = Mujdyelbalbwerk

3@“ 3 eyer s Daree « GarnelensFilderei

i

|7 San Weger, Barelechafen L Didbg, Shileffadh 28 ot

Barel K24

Banl-Ronto:
Divenburgiige Sanbesbant WG, Fiak Bael

Polded Romto:
Hanmover 51490

Waggoenladungen v Siadgut
Station: Banberfalen (Didbg.)

Betlfit: Teg: 12, August 1939,

Hierdurch bescheinige ich, dass der
Kraftfahrer Hans Hayen, geb. 4.11.10,

| bei mir in den letzten 4 Wochen einen Bruttoverdienst
von

RA. 44,40 pro Voche, insgasamt ......R#. 177.60
EEaESSsSSEEEEREES
= RN, 40.-- pro Woche netto ...ssssesBlle 160, —
hatte.- Wihrend der Z€iT seiner BinberuTufif zur Wenr-
macht erhidlt Hayen keinen Lohn von mir.

hons Ulffes, Dacel (OIdbg.) mas

"inits Bt genetmigle Giterfernicansport und
e, 13118 T gifthe A.-8. Filiale Uoes
Jeeweed: Aml Darel 384, Pofihlieiod 22

Erklirunang |
EmmzsEosEcosssnsasw
Ich bescheinige hiermit, dass der Eraftfehrer Bugo Schonvogel,
Winkelsheide am 26. August 1939 mit meinem Kraftfahrzeug

0I, 37 643
zu einer léngeren militdrischen Ubung eingezogen worden ist.
Stellen mufte Schonvogel sich mit dem Fahrzeuge bei der
Eraftfahrzeug-Beschaffungskomnission Oldenburg, am Oobben.
Sein jetzigar Aufenthaltsort ist mir unbekannt.

Domes Wiers

Varel, den 4.9.1939
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Frewsnbitit,

Letle oliflaisikige Farnalin

T-L hnnnhadinise hiermit, dass
irelerhafen

10 Aer 4elu VUIL Je e 7 Pis 1. 11.39. RM 620.62
Netto — Lohn bei mir erhielt .

Wilhelm Poppe
Varelerhafen,den 29.11.%9. bk Ernaluadine
..’93-{,4‘(.5‘?-2/42/% Lscluneh
Ldb.

.o Herrn Hans H a r b e r s  Fispgher

B Tz 35
s Farel = . .. bpen 23.. danuar... 1948
| Rednung

Ernst G e rdes Bootsbauer

o

1939 :

Bopbe.. ). 12| .. Xutter. .Friesland .an band geholt | ...foioifnn
e R i atarlaper Wete . b o o S bl
______________________________ ..Jhir an Land holen und zu Nasser bringen|. 2 =
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