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Projektaruppe : Yareler
Lokalgeschichte III

PROJEK T

il

Lothar - Meyer-Gymnasium ~ Varel



Inhelt:

1.{iber die Entstehung der Blirgermeister-Heldenreich-StraBe (5.3fFF)
- Wes wir an Meilnungen lber diese StreBe erfahren konnten (3)
- Wee wir fiber die Geschichte der Biirgermeieter-Heldenreich-StraBe in Erfahrung
bringen kannten (4 = 14)
- Was zur Zeit noch in Plenung ist und wie die Strefe umgestaltet werden kBnnte (15)

2,liber die Usreler FuBg#ngerzone (S.16Ff)
- Plenungsziele einer FuBgBngerzone (16)
- Entwicklung der FuBgdngerzone (16 - 2o)
- Umfregen, Berichte (21 - 25)

Zu diesem Heft ====—=-=== e ———— —mmmmmmmm e mmm—e— . ———————————————
Wir legen hiermit eine dritte Brosechlire zur ,Vereler Lokalgeschichte" vor, und da miigen
die Themen manchen interessierten Leser geretsunen lassen: Eine Strefe und die FuBginger-
zone - was hat das mit Lokalgeschichte zu tun? Unsere Projektgruppe meint: Sehr wviel,
wenn ,Geschichte" nicht als Spilelwiese flr Fluchtversuche aus der Gegenwart genommen,
sondern als Antwort suf die Frage nach Herkunft und Verleuf von Entwicklungen versten-
den wird, die such jetzt noch unser Handeln beeinfluesen., Vor diesem Hintergrund gehbiren
auch die Auseinendersetzungen um Verkehre- und Stedtplanung in Varel dezu, in denen elch
spiegelt, wes Uberall in der Republik in der Nechkrlegszeit geschah,

Wir dokumentieren suf den folgenden Seiten, was im Laufe einer Woche an Materisl be=
schefft und eusgewertet werden konnte, Des ist sicherlich alles noch sehr vorl#ufig und
llckenhaft, sber mehr, asls bisher - nach unserem Wisseen - Bffentlich zuglnglich war.

Wir wuBten anfengs nicht, deB schon in den Soer Jahren Argumente vorgetragen wurden, die
bis heute nmichts van ihrer AktualitHt eingebUBt heben. Andererselts 1et unlibersehbar,
welche Interessen sich durcheetzen konnten = und die Gerlichte, die sich darum renken,

wie diese Interessendurcheetzung geschah, biten genug Staoff fir weltere Nachforschungen.
(Ein Artikel in der NWZ vom 18,Juli 1987 Uber die Blirgermeister-wehlen in Varel im Jahre
1949 von W,Vsehlenkamp, Lebenslustige Damen ,torpedierten" in Verel die Blrgermelster-Wahl,
188t erkennen, daB mancher Neme, den wir im Zusammenheng der ,Geriichte" zu hBren bekemen,
auch schon bei der geschilderten ,kommunelen APfére" eine Rolle spileltel)

Wir denken Herrn Frerichse vom Stedtbauamt PUr seine vielfHltigen - mlndlichen und
gehriftlichen = Hilfenl

Mitglieder der Projektgruppe waren
Thomas App

Bert Eilers

Jan Fegter

Anke Hinriche
Frenk Krogmenn
Jurgen MaaB
Mertina Mangels
Martin Meyer
Ralf Ritter
Ralner Urban
Olaf Weeken

Beil Anfragen, Hinweieen, Beschwerden wenden 5ie sich bitte an R.Urben, Lother-Meyer-Gym=
nesium Verel, MoltkestraBe 11.

Varel, im November 1987
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WAS WIR AN MEINUNGEN UpeRr DIESE STRADLE ERFAIREN KONNTEN --- il -

Uns Projektteilnelmern war die problematische Form (vierspurig) und dar!nbuu—
so problematische Verlauf (mitten durch die Stadt) der Bgm.-lleidenreich=5tr.
nie wirklich bewuBt, da wir sie imwmer als Selbstverstindlichkeit betrachte-
ten. Erst als llerr Urban die Entstehungsgeschichte dieser Strale als Pro jekt-
thema vorschlug, wurde uns wirklich bewult, daB eine vierspurige StraoBe mit
autobahnihnlichem Charakter {Leitplﬂnkan) nicht einen Idealzustand darstellt.
DaB sich bereits bei der Planung breitcr Widerstand formiertes und Linzelin-
teressen miglicherweise einc grbflore Rolle als das Gemelninteresse spielton,
schien nach ndheren Ausfiihrungen lerrn Urbans nicht mehr nur méglich, sondern
sogar wahrscheinlich zu sein. Um eventuellen Geriichten auf die Spur zu kommen
und Bindricke zu sammeln, belfragten wir Touristen und Uberwiegond Hltere Lcu-
te in der FuBglngerzone, aber auch den tiltoren Menschen war das Problem oftl
nicht mehr bewuBt, und sie haben sich mehr odor weniger mit der Sirale abge-
funden. Fast alle bezeichneten die Strale, deren Verlauf und Form nichit als
die "gliicklichste Losung", und sle waren der Auffassung, daB eine Umgehungs-
strafie glnstigor gewesen wire. Ls wurde weiterhin kritisiert, daB die Stadt
durch die StraBo "zweigeteilt" sel und dadurch Geschifte, die sidlich der
Strafe liegen, benuchteiligt seien, Dies koénnte auch daran liegen, dal die
Strale fiir Kinder, Hltere Leute und Hilfsbediirftige zu breit ist und die Am=
pelphasen zu kurz sind. Eltern sorgen sich um dio Sicherheit ihrer Kinder, be=-
sonders um diejenigen, die den Kindergarten gegeniiber der katholischen | Kirche
besuchen. Ferner wurde der Lirm durch den starken Verkehr als Deldstigung em-

pfunden.

Als Argument fir die Strafe wurde: gesapt, daf die StrabBe "die Lehensader"
der Stadt darstolle. Ahnlieh wie llamburg, dos boidseitiyg dor Elbe lilegt, be-
siBe Varel dadurch eine giinstige Lage. Wyiterhin nehme die Strafe "den Ver=
kehr gut auf und stofe ihn auch schnell wieder ab.

Wir frapten die Passanten auferdem, ob sie Griinde fiir den Dau und Beflir-
worter dieser StraBe wifton, In der Fufigiingerzone konnten die Befragten uns
bei dieser Frage nicht weiterhellfen, Eine Defragung von Lehrern dieser
Sechule war de. schon wesentlich erfolgreicher. Gorlichten zufolge hatte der
damalige Ratsherr Albrechtis (FOP) begonnen, seine VW-Werkstatt (auf dem heu=-
tigen Gelinde des Workzeuggeschiftes Linke) und Tankstelle zu vergréfSern.
Eine Umgehungsstrafle hitte den Verkohr aus der Stadt herausgehalten und so=
mit den Umsatz goschmilert. Mehrere Landwirte sollen sich auflerdem gegen ei-
ne Umgehung gewehrt haben, da sie nicht zu Landabtretungen bereit gewesen
soin sollen, Ferner war zu héren, dal der Besitzer einer baufidlligen Leder=-
fabrik auf dem Gebiet der Strafe auf Hohe von "Plaza" an einer lukrativen
Entschidipgung in Folge einer Enteignung interessiert pgewesen sein soll.

Die Post favorisierte ebenfalls den Dau, da sie ein neues Gebidude plante und
diesen I’lan nach dom Bau der Strafe auch vorwirklichte., Weiterhin fanden
sich viele BDeflirworter in Vareler Geschdfisleuten, die daraufl hofften,iﬁnﬁ
der Durchgangsverkehr eine Umsatzsteigerung bringt, indem wvielleicht der ei-
ne oder andere Augofnhrer anhiilt und etwas kauft. Eine iiborwdltigende Melir=-
heit der Vareler Deviéllkeorung war jedech gegen den Dau, aber nach Aussage ei=
ner Frau "ist man ja auch damals nicht gefragt worden",
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Wir hesben versucht, den geplanten Verlauf der Umgehungsstrale suf elner slten Kerte
(E.Wagner, Fihrer durch Varel und Umgebung, Verlag Acquistapace, Varel = o.Jd., ver-

mutlich 1913) zu skizzieren.
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WAS WIR [JBER DIE GESCHICHTE DER BURGERMEISTER-HEIDENREICH=-STRASSE IN ([ERFAHRUNG BRIN=-
BEN KBONNTEN semcccmm e c s s c s e e m o e e e o i o i o o o o e
 FlUr die Entwicklung jedes Ortes ist seine Einbindung in daes (ber8rtliche StreBen-
und Wegenetz von grundlegender Bedeutung. Neben dem reinen GriBenwachstum einer Stadt
gind much die Entwicklungsrichtungen und die Ausbreitung eines Ortes von der Lage und
der Qualit&t der den Ort durchziehenden StreBen abhingig. HHufig folgt die Bebauung
bedeutenden StreBenverbindungen und wechselt mit deren Verlegung auch in endere Be-
reiche. " (1) !

Jenssen skizziert - gestlitzt auf die Vorarbelten anderer Autoren = Verlauf und Ge-
schichte der Flir die Vareler Entwicklung wichtigeten frihen StraBenverbindungen. Da=-
bei ist uniibersehbar, dal bis in unser Jahrhundert hinein die Std-Nord=Richtung bedeu=
tend&rwar ale die ODst-West-Achese (2). Bel einer groBr#umigen Betrachtungswelise unter
Einbezug der Autobehn meg dee auch heute noch so sein; ellerdinga gilt in jedem Fall,
deB der die Stadt selbst durchquerende VerkehrafluB nun hauptsdchlich in Ost-West-
Richtung (und umgekehrt) sich bewegt. "UErEehr“ bedeutet dabei - natiirlich (7: 3) -
Automobilverkehr; er konnte deshelb erst zu einem Problem flr die Autostadt (4) varel
werden, als des Auto Bsls vorrangiges Verkehremittel sich durcheetzte. Immerhin scheint
das schon recht frilh der Fell gewesen zu sein, denn ee exlstlert eln Schreiben des
Stmatlichen StraBenbsuamtes Oldenburg=West aus dem Jahre 1942, und darin helBt es:

Nach dem Eriege wird man einen Weg finden milssen,den Verkehr iieser
miinde= Hodenkirchen = Varel - Filhelmshaven bezw.Varel - Seghoxm so
zu leiten,daB die Strasdenbenutzer die Stadt Varel nicht zu durchfahren
brauchen.Soweit z.atrzu Ubersehen ist,wird die Um}eitung um die Stadt am
ginstiraten sildlich Varel mdglich sein und zwar unter Verldngerung der
Landstl'e 1e0.Nre 19 Bockhorn — Kaffeehaus nach Osten; weifer wird die
neus StraBe,etwa dem Laufe der Sldender Leke folgend,die Bchnlinien
Verel = Oldenburg nach Varsl - Rodenkirchen mit Brilcken Uberschreiten
und bei Hohenberze die Landastrs. 1.0« Nr. 56 Verel - Rodenkircnsn wieder
errelichen,

Die genaue Lage dieser neuen Linie kann eramiiel nach eingehenden
Bodenuntersuchungen,Geléndeaufnehmen,unfangreichen Yerglelichsrechnungen
und zoitraubenden Verhandlungen mit der Reichebahn fesigelesgt werden.

Da solche Arbeiten u.Zt.nicht ausgefilhrt werden kidnnen,hat ez keinen
Zweckydariiber in Verhandlungen gu treten.

Ich schlieSe mich deshalb dem Vorschlag des Herrn Biirgermeisters

sn,diec bishsrige Regelung wihrend des Krieges beizubehelten.

Der fiir die Stadtentwicklung Verels zentrsele, im o.a. Schreilben nahezu selbstver-
stindlich scheinende Punkt ist, ,deB die StraBenbenutzer die Stedt Varel nicht zu
durchfahren brauchen." Wenn meg sich an dieser Elnmschatzung etwas gedndert haben? uUad
waTum? )

Unmittelbar nach dem Kriege haben die meisten Deutschen zun#chst andere Sorgen: ,Das
Volk hungert und friert, en neue Autos ist nicht zu denken. Der Vorkrlegsbestand an
kraftfahrzeugen ist suf ein Drittel zusammengeschmolzen. Die meisten Fehrzeuge sind
betriebsunfidhig und total veraltet." (5)

Aber Wahrungsreform und Wirtschaftswunder verdédndern bald die 5ituation: (M1t der Mo-
torielerung, die sich in diesen Jehren mit einer zuvor unuoratellha}an Dynemik entfal=
tet, beginnen sich die Wirtschafts-, Verkehre- und Siedlungestrukturen des Landes
nachhaltig zu ver#ndern, Das Kraftfehrzeug Bls flexibles und preiswertes Massentrans-
portmittel (6) schafft die quuuaeatzung fiir eine Arbeltetellung bisher unbekennten

1)

(2)
(3

(u)

(5)
(6

W.JanBen, Stédtebsuliche Entwicklungsgeschichte von Varel; Oldenb 1

§.33 (Im Text steht ,Einbildung" statt ,Einbindung"; uermLtli:h ET:gDr:Eiigsigr:?Bz
vergl. ebenda, 5.33 - 39

Natilrlich entwickelte sich der Automobilverkehr nicht ,natilrlich", sondern gesell-
scheftlich, d.h. ypr dem Hintergrund spezifischer Interessen und Bestrebungen und

in Alternative zu anderen Mdglichkeiten. Als neuestes Beispiel fUr die sktuelle
kritische Diskussion vergl. W.Wolf, Elsenbehn und Autowshn; Hemburg, Zirich: Rasch
und R8hring, 1986,

Dafl VUerel selbst Automobilgeechichte mitgeschrieben hat, zeigt in umfassender Weise
neuerdings U, Kubisch, Borgwsrd war nicht der Anfang: -

men und Varel his 19&@; Egemen: Steintoﬁ. 1986 R et Atomchiiba In Que-
AUTD - Geschichte, Tech H .

FronkPust 1986 633 nik, Bedeutung; hrg. vom Verbend der nutum?bilinduatrie e. V.,
Hier 1&Bt sich liber fest jeden Satz streiten; vergl. Wolf (Anm, 3)
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AusmaBes und eine euBergewdhnliche Wohlstendsateigerung. Die Industriestandorte verla=
gern sich, der Zwang zur Konzentretlon in Stedtgebieten und Bellungsrdumen 1#Bt nach.
Siedlungsformen hiéherer Umwelt- und Lebensgqualitdt werden miglich. " (7)

Am 23.9.1958 fand in Varel eine Verkehrsz#hlung stett. Ihr Ergebnils dokumentiert die
folgende Graphik:

Verkehrszihlung .
in Varel am '23.9.58. von 14,00 bis 20,00 Uhr

Verkehr in der Zihlzeit Durchgangsverkehr 27°%e ides
=38 */. der Tagesbelastung gebrochn. " 13 % Gesam}:%i

einfliehend e -

54 Zielverkehr - 60 .| Verkehrs
(30/46/24) Durchganqgsverkehr

]

35_9

e ]
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~
L's]
N
o
N

s @)
__189
(22755
Malstab: /23)

Tem =200 Kfz .
Verhiltnis Pkw.E/Kru%%ﬁ
G ke dhanbamam®

Erlduterungen o

62 sAnzahl der Kfz.

22/56/26 = Anteil Kr/Pkw/lkw. ,.

Im Begleltschreiben vem 3,12.58 heiBt es u.\.: ,Aus dieser Diagnose ist klar zu erken=
nen, daB der bel weltem stdrkste Durchgengsverkehr in Ost-West=Richtung und umgekehrt
FlieBt,.. Deshalb muB es grunde#tzlich bei der bisherigen Plenung der DOst-West-Verbin=
dung verbleiben, Die Ausarbeltung eines baureifen Entwurfe muB schnelletens einem In=

(7) ebenda, 5.38
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genieurhbiiro Ubertregen werden. Daes StraBenbauamt ist jederzeit bereit, berstend mit-
zuwirken, m.E. duldet die Angelegenheit jedoch keinen Aufschub, um stddtebaullich nichts
zu versHumen," Des StreBenbauemt hat also seine 16 Jahre zuvor eingenommene Position
zuwischenzeitlich sufgegeben. In einem Gutechten zur Verkehrsplenung vom Jull 1959 steht
setwas {iber die Grlnde:

2) ortsungehung
Eine Ortsomgehung im Bliden der Btadt stisst anf unglinstige
GellindeverhHltnisse und lat{ ans verschledensn Griinden une
swookmiselg, obgleioh sle dle Innenstadt erheblich entlasten

wilrde.
it der steigenden Industiriealisierung Wilhelmshaven's

-und dem Avsbau der Bundesmarine ist fiir die Stadt Wilhelms-
haven eina s figilige Voerblndung :it den Uhtokipsorhuznn
erforderlioh. Pir den sich abseichnenden noch erheblick
stirker werdenden Kfs-Verkehr von Wilhslmshaven sur I-éa:-
marsoh und surllok stellt aber ein Ausban des Fweehlirn
als Ortunngepnng uina erhebliche Wegeverlingerung - dar,
von der aus (rinden der Zeltarsparnis kein gllgemeinsr
Gebranch gemacht tgrdan diirfte.

Die im Jahre 1955 westlich der Btadt Varel gebaute
Umgehungostrasse im Zuge der B 69 dbringt fir die Stadt
Varel ewar eine gute RBntlastung, entgieht der Stadt Varel
wirtschaftlich jedoch den gesamten vorbeifahrenden Birassen-
vorkehr. Es ist der Vareler Wirtsohafi daher verstindlicher-
welse daran gelegen, die dringend Eu verbessernde West-Ost-
Strassenverbindung keinesfalls als drtaumgahnng, sondern
als Ortsdurchgangsstrasse vorzusehen. ’

3) 0Ortsdurocohgancgas Bt aB8B6@

In riohtiger Erkenntnis der besten iﬁaung der pioch fir|den
West-0st-Strassenverkehr ergebenden Verkehrskelamitht
unter Wahrung der Interessen der Varsler Wirtsohaft ist
bereits bel der Aufstellung des FlHchennntzungsplanes

fiir die Stadt Varel elns DuQchg&ngzatraﬂsa geplant worden,
welchs am Ustliohen Zugang pur Stadt beginnend in west-
Yioher Riohtung duroh das Stadtinnere verlinfi und em
Westrand der Stadl wor dem Walsenhsus in die wverlassens

B 69 einmiindet. Diana=éap1agta Durobgengasstrasse ist im

"grinsn Netz" aufgenommen und stellt nnter Beamchtung der
pelangs des Durchgangsverkehrs und damit sowohl der Uber-

grilichen sls ench dor stddtischen Interessen dis beste

Lisung dar.



Des lohnt sich Festzuhelten:

- Die Stadt Verel hat mit der Aufetellung eines Flichennutzungeplanes den Verlauf
der neuen Ost-West-Verbindung mitten durech die Stadt selbst initiiert (und zuwar
nach Schenk, s.u,, schon 1951/521).

- Die Vareler ,Wirtschaft" erhoffte sich von giner solchen StraeBe OGkonomische Vor-
‘teile und wer deshalb dafir. '

pber es regte sich such Widerstand, und des in solchem MaBe, ,wie wir es andern-

orts noch nicht erlebt haben." So jedenfalls Oberbauret Schenk auf einer Versamm-

lung mit Blirgern ,8us allen Kreisen der BevBlkerung" im Hotel ,Deutsches Haus' al

29, September 1958. Vor kritischem Publikum skizzierte Schenk zunHchset die 5itua-

tion Verels als NadelBihr des Ost-lleet-Verkehrs unterhalb des Jedebusens mit Blick

auf die Verkehrsprognosen: ,Es ist von wirklichen Experten die Diagnose gestellt

worden, daB des deuteche Kreftverkehrswesen gich noch um des 2 1/2=-feche gegenliber

dem heutigen Zahlenspiel vergridBern wird, bis eine Setorierung eintritt, d.h. bis

gp viele kraftfahrzeuge erworben sind, daf man von einem nennenswerten Anstieg nicht

mehr sprechen kenn; es lst such schon vom 3-fechen gesprochen worden. Verglichen mit

dem heutigen Uerkehr wirkt des bedrlickend. In Verel wird es denn chaotische Zustdnde
geben..." (8) Denn schildert er die Risiken, die durch ein Festhalten an der Umge-

hungsstraBe gegeben selen: die Autofshrer wirden eine Umgehung nich% annehmen (auch
bel ,chaotischen Zustdnden! in Varel nicht % ); die Gemeinden Verel-5tedt und Varel-

Land wlirden sich vermutlich Uber die Trasse nicht einigen kénnen; das Land Nieder=-

sachaen sls zusténdiger Finenzier sei finanzechwach und ktinne nicht zahlen, Im Ver=-

gleich dazu die Vorteile einer Drtsdurchfahrt: FlieBender Verkehr durch qorine We=-
le"; sber keine Rennstrecke, weil 5o km/h vorgeschrieben sind, vor ellem jedoch eine
yBereicherung des gesamten Siadtbildes" (,Wenn die StraBe einmal Wirklichkeit gewor-
den ist, dann haben 5ie eine ReprdsentetionsstraBe, von der Besucher, die von weither
kommen, such einmal anerkennend sprechen werden, a&n die man sich erinhern wird, Seien
sie versichert, ich bin nicht Vereler, es pibt in Varel kaum einen Platz, der ein-
pragsem einem von fern kommenden im Ged#chtnis geblieben ist - (Gemurmel bei den Zu=
hérern) = ..."), sechlieBlich der Zusammenhang mit dem geplanten Post-Neubsau. Ein

Risiko fUr die Stedtentwicklung kann Schenk Uberhaupt nicht erkennen: ,Aus Presse=-

notlizen habe ich erfahren, man ist gegen den Plen, weil durch eine solche GiraBe

Vverel in zwel H&1ften zerschnitten wiirde. Da&s héirt sich je en, a8ls ob eln zweiter

,Eiserner Vorhang" geschaffen werden soll. Man gieht weiBe MHusel" Allerdings muf

man bei dieser Stellungnehme bedenken, daB der Oberbasurat noch eine andere Rusege=

gteltung vor Augen hatte:

.I-:.-'xz.‘ie"_i:tleht‘__ﬁ;.m';ﬁ»i‘a_a_é'jaj:rage'“qi_;_’g_;;," s T
.5ie hat einen Querschnitt yon 21350 M. Von ‘diesen 21,50 ‘m werdsi @

gundchet nur.9 m Fahrbahn. Das_librige von den 21,50 m dient andersn
- Verkehr. Da sind, weiter FuBwege, beidseitig Radwege, Parkepuriwvpr-
.gesehen. In Varel mengelt es auBerordentlich an’ Parkplidtzen.: "t &
' Sie haben durch diese Strafenanlage-eine 5o zentral pelesene”rurk< .
"mdglichkeit, wie sie-auf snders Art in_Varel nicht zu schaffen-ist.”

,rerner.ist aug, ‘der rarkspur-gegenliber noch ein Grinstréifen 'won' ' “:
“2,%0 m vorgesehen. Wenn zukinftig Kinder und Kindeskinder im Verkeh:
“ersaufen-sollten, kunn dieser Grinstreifen noch ¥arkspur .werden, - .*
_Es bandelt-pich.um ‘eine StreSenplanung, dig viel-Zukunft.in Bich ha'
‘Ich kann Thnén nur nehelegen, bei der Form des “Jetzigen Strafen="r\
‘netzes weitpchauend und nicnt -engherzig’zu.sein,’denn damit miissen
‘sich einige Generationen abquiilen, und zwar ihre Nachfahrem. i .’
‘Tch-habe damit wohl die wesentlichsten Gesightspunkte filr dieses -
‘¥rojekt gemannt. .. . t.o.070 A by ST e R TR

IR

L=

(8) zur Einech#tzung dieser Prognose ist ein Vergleich mit der realen Entwicklung

angebracht: 1938 1950 1955 1960 1965 1970 1975 1980
(+) (++)

Bestand an

Pkw/Kombi/Mio. 073 054 1,75 45 927 13,9 17,9 232
Bestand an Lkw , ;

(Mio Einh.} 0,30 040 061 0,7 0,9 1,0 1,1 1,3

(+) Umgerechnet auf das Gebiet Westdeutschlands = W
(++) Die wiedergegebenen Zahlen fiir 1960 sind auf- bzw. ab erundet worden. In
diesem Jahr wurden in die westdeutsche Statistik die Daten fiir das Saarland und

Westberlin integriert. Quelle: W,Wolf, s.a.0., S.184
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Mit dem Auftritt von Oberbauret Schenk war die Auseinesndersetzung in Varel jedoch
nicht mbgeschlossen, Im Gegenteil. Die ,Deutsche Partei® nahm slch des sVereler
Themas Nr.1" an, um ihre Auffeesung, ,die gegen die Plenung der Stedt spricht, zu
vertreten." Bie nech Bremen reichte die Kunde von dem in der Stadt susgebrochenen
Streit, und in der 1IRundschau am Mitteg" von RADIO BREMEN hieR es am 11. 12, 59;

In den meisten dsutschen Stidten versucht man den GiraSenfern-
verkehr {iber UmgehungssiraBen um den Ortskern herumzuleiten,
- das nHchatliegends Beispiel dafiir ist das gfoBe UmgehungestraBen=-
projekt in Delmenhorst. Varel aber will eine breite, schneisen-
artige DurchgangssiraBe bauen, durch welche die Stadt praktisch
in gwel HHE1ften zerlegk, viele Grundstiicks zerrissen und der
Abbruch einer Reihe guterhaliener Hiuser erforderlich wiirde.
AuBerdem miiBte diese StraBe elner Schule den ohmehin schon viel
gu kleinen Schulhof nehmen und schlieBlich wilrde sie unmittelbar
an den Hauptgebiuden des Krankenhauses unter den Fenstern des
Operationesaales entlnngrﬁhren. Es gab bisher verschiedene 8ffent-
liche, zum Teil sehr scharfe Proteste einer politischen Parfei,
ferner der Erankenhauslirzte sowle anderer Gruppen und Einmeiper-
sonén. Klassenaufsitze in einer Schule zeigten, daB fast alle
Schiller gegen die StraBe Stellung nahmen - das Lehrerkollegium
einer anderen Schule unterschrieb nahosu'gaachléunen eine Protest-
Iiste. Die Haupt-Alternative, die immer wieder vorgeschlagen wird,
heiBt: "Es gibt StraBen an der Peripherie der Stadt, die zu einer
UmgehungsstraBe ohne groBe Schwierigkeiten susgebaut werden knnen'
SchlieBlich bildete sich unter Vorsitsz einiger bekannter Birger .
ein "Arbeitskreis gegen die Duréhﬁganﬁaatrase“, der jetzt eeine
ersten Erfolge bekanntgab. Weit mehr als 2 006 Vareler haben sich
schon zu Beginn der Aktion in die Listen gegen die Durchgange-
straBe eingetragen. Der Arbeitskreis schiitzt die Zahl der Gegener
der geplanten und schon ébgestecktéﬁ StraBe auf etwa T0% der =

Gesamtbevbtlkerung, die der Unentschlossenen auf etwa 20 und die

der Befiirworter der DurchgangestraBe auf etwa lo%. Es bleibt

abzuwarten, ob die Stadt daraufhin ihren Plan, der offenbar| vom

grgten Teil der BavBlie{ung abgelehnt wird, aufgibt.
Des war sterker Tobak, und die Derstellung blieb nicht unwidersprochen: ,Die Stadt
hat ihr Befremden darlber schriftlich zum Ausdruck gebracht..." Sie bekam Gelegen=
heit, in einem Interview ihre Auffessung zu vertreten. Der ,Egoismus elnzelner lkrei=
se', des ,Bauhanduwerks, das wenigstens flir ein Jahr (nicht flir immerl!) eine Blite-
zeit erwertet", der ,Tankstellen, die einen grtileren Umsatz erhoffen' und der ,Be-
gitzer glinetig gelegener Grundetlicke", wie es in einem Brief an Birgermeister Nie-

raad heiBt (Konkreter konnten wir die Interessenten schriftlich leider nicht ding-
fest machen!), kam in dlesem Interview nicht vor. So gingen die Dinge ihren Gangl
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Der Plan vom Dau der Strufe nahm Anfang der Goer Jahre konkrete Formen an. Im April
1960 wurde ein Modell ausgestellt, In der NWZ vom 28.4.60 war zu leseni "Der eor-
wihnte 1. Teilabsclnitt (Windallee bis Neue StraBe - Die Verfasser) wird eoinschlicl-
l1ich des Grunderwerbs otwa DM 200000 Kosten verursachen, Zuschlsse sind vom Land,
vom Kreis und durch die Arbeitsloscunférderung rund 160000 bM zu orwarten, so dafl die
Stadt noch rund 40000 DM selbst aufzubringen hitte, also etwa 20%," Die bald darauf
beginnenden Douarbeiten milssen jedoch wieder unterbrochen werden, "da die Besitzver;
hiltnisse noch nicht restlos pgeklidrt sind,"(Wilhelmshavener Rundschau veom IJ.II.GQ)
1961 wurde der 1, Tgilabschnitt zwischen der Windallee und der lindenburgstrufe
untor Gewihrung eines Landes- und Dundeszuschussos fortiggestellt. hbguscban von
den TFulwegen und den Parkpliitzen ist die Unterhaltungslast fiir die in der Ortsdurch=
fulirt liegende Strecke am 10,7.61 in die Daulast des Dundes iibergegangen (Vermerk
des Nds, LandggygEFnltungsnmtes).

Der Dund ist ab 1967 Daulastiriiger flr die Teilortsumgehiunyg. Dicse umfalt
- die Bgm.-lleidenreich=Str. ab Kreuzung OsterstraBe in Richtung llohenberge und
-~ die Bgm.-lleidenreich-Str., ab "Alter Warf" (heute Druckampel) in Richtung Langen-

damm
Diesa Teilortsumgchung muB im wesentlichen frei von Einmindungen und héhenungleichen
Kreuzungen anderer &flentlichen Strafien sein, Von den anliegenden Grundstlicken darl
sie nicht zuginglich sein, d, h, sie muf} frei von unmittelbaron Zugingon und Zufahcr-
ten soin.(ebenda). Die Stadt Vgrel beabsichtigt am 16.7.63, flir das Ggbict der Toil=
ortsumgehung einen Debauungsplan zu erstellen. s wird in Aussicht geﬁummﬂn, den
Ausbau der Teilstrocke zwischen der Langestrafe und dem Steinbrlckenwey Llr den
llaushaltsplan 196h vnrzumurken.(ehnndn}.

Im Juli 1965 wird:der Entwurf des Debauungsplanes vom Nds, Landesverwaltungsamt an
die Stadt Varel ilberreicht:

W"Von beoiden Ortseinghngen her sind weilgehend anbaulfreie Strecken eingeplant. bs
ist dabei so weit als eben vertretbar bis an’den Stadtkern herangegangen worden. Auf
diesen anbaufreien Strecken sollen ncben der Falirbahn nur Radwege, Jjedoch keine Dilir-
goersteoige angelegt werden,..Das Projekt belduft sich danach auf rund 3,5 Mio. DM.
Davon macht der Grunderwerb mit Uber 50% den gréften Kostenanteil aus, "

Dadurch, daB die Stadt Varel bereits vier bebaute Grundsticke flr rund 300000 uM an-
gekauft hat, sind die llaushaltsmittel fir das Jahr 1965 verbraucht. Deshalb bittet
dio Stadt den Bund um finanziolle Unterstiitzung (ebenda).

In einem Schreiben vom 10.1.66 schligt das StraBenbauamt Oldenburg-West plotzlich
wioder eine UmgchungsstraBe statt eines Ausbaus der DurchgangsstraBe vor. Grinde [ir
diesen plétzlichen Gegenschwenk sind nicht ersichtlich.

Am 29.11,1966 gibt das Bundesministerium fir Verkehr seine grundsiitzliche Zustim-
mung zu der geplanten Verlegung der B437 im Bereich der bestehenden Ortsdurchfahrt
Varel.

Bei dem Planfeststellungsverfahren bis 1969 kam es zu Einsprlichen von Anwohnern und
Betroffenen, die den geplanten Ausbau auf vier Spuren auf dem Gebiet des BDahniber-
ganges bis zum Bahniibergnng llohenberge lange verzdgorten. Degrindeot wurde tleser

Plan vom Nds. Landesverwaltungsamtes mit der starken Verkehrsbelastung, ,die wost-
lich von Varel immerhin dreimal so hoch wie 8stlich der Stadt (sei). Aus diesem Grun=-
de sei der vierspurige Ausbau der neuen D 437 auch nur bis in das Stadtkerngebiet or=
forderlichss«Din.. s vorgeschlagone Verlegung der D 37 sildlich der Stodt Varel an dioe
l:iinftige DAD sci zurllckmuwelsen, da der Bobauungsplan rechtskridftig sei" (Bundosver-
kehrsministerium in einem Schreiben vom Herbst 1968).

Als Folge dieses Ausbaus wilrden die Strafien Wolfstapper Weg, Duschgastweg und Alter
Warf vom stidtischen StraBennetz getrennt. Ein unmittelbarer Anschlufl dieser Stadt-
strafen ktnnte nur mit Ampelanlagen erfolgen. Die Leistunpgsfdhigkeit wilirde aller=
dings vermindert und zustitzliclie Gefahren geschaffen werden (Nds. Landesyarwaltungs-
amt an die Stadt Varel am 18.4.,69)
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Der Rat der Stadt Varel verfalte am 13.8.69 eine Resolution, in der nachdriicklich die
StreBenbaubehtirde Oldenburg-West auf den baldigen Baubeginn gedridngt wurds. Da die
finanziellen Mittel bereitstinden (542 Mio,. DM) und der Planfestastellungsbeschlul vom
18,4.69 verabschiedet worden sei, sel eine Verztgerung unverstindlich. Es dlirfe mber
nicht linger gewartet werden, da durch den Bau der Autobahn ein siklirkeres Verkehrsauf-
kommen beflirchtet wurde (NWZ wvom 15.8.69).

Trotz dieser Resolution verzbBgerte der Ausbau sich welter, da "die StraBenbaubehiirde
Oldenburg-~West sehr grole Schwierigkeiten mit den Grundstlicksverhandlungen hat" (NUZ
vom 27.6.70)s In einem Leserbrief in der NWZ vom 30.6.70 wurde als Grund fUr diese
Verztgerung genannt, dal "die Verhandlungen reibungslos verliefen, als noch die Stadt-
verwaltung Varel dafilr zustindig war," Erst nachdem Oldenburg-West daulr zuatindig
war, sollen die Schwierigkeiten aus unerfindlichen Grinden aufgetreten sein.

Die Beflirworter dieser Strafe waren trotzdem zuversichtlich, daB die Schwierigkei-

ten bald beseitigt sein wilrden und der Ausbau bald abgeschlossen sein wiirde:

"Noch Ende diesea Jahres wird das 1, Los (vom Ortseingang Varels aus Richtung Streek
her bis zur OsterstraBe) dieser in drei Losen zu vergebenden Strafe mit ihrer Gesamt-
linge von mehr als zwel Kilometer fertiggestellt sein, im Spltsommer 1971 soll die
Bgm.-Heidenreich-Str. auf ihrer Gesamtlinge befahrbar sein." (Wilhelmshavener Rund=
schau 7.7.70)

Der 1,Teilabschnitt soll nun bis voraussichtlich Ende 1970 vierspurig ausgebaut sein.
Es standen fir den Bau insgesamt 5 Mio, DM zur Verfigung. Dabel tHtigte die Stadt Varel
fUr rund 600000 DM Grunderwerb., Es waren zu dem Zeitpunkt mindestens 60 von insgesamt S
100 erforderlichen VertrHgen mit den betroffenen Grundstiickseigentiimern erfolgreich ab-
geschlossen worden (ebenda). .

Im August 1970 forderte die SPD-Fraktion im Vareler Rﬁt mindestens eine Untertunne-
lung filr FuBghnger unter die B 437 (NWZ vom 27.8.70). Dieser Plan blieb allerdings
nicht lange in der Diskussion.

Am 19,10,70 wurde das 1, Teilstick der Bgm.=Heldenreich-Str. nun endgliltig dem Verkehr
ibergeben, Die NWZ schrieb am 1710,70 dazu:

"Noch ist nicht alles ideal, aber die neue B L4L37 steht ab Montagabend vom Haferkamp
bis zur OsterstraBe dem Verkehr zur Verfligung. Sagte gestern Stadtdirektor Helmichi
'"Der 19. Oktober wird einer der denkwirdigen Tage Varels sein'",

Es waren jedoch lHngst nicht alle Probleme beselitigt. So blieb die Notschlachterei Os~
terloh auf Hbhe der OsterstraBe erstmal stehen, da der Eigentllmer noch Differenzen mit
Oldenburg-West hatte, da er mit der wvorgeschlagenen Entschiidigung "niemals an die Wie=
derertichtung seines Betriebes gleicher GrbBenordnung denken kunhs.“ (NWZ vom 13.8.71)
Wihrend die Verhandlungen mit der Notschlachterei sich hinzogen, wurde die Kreuzung an
der Windallee vierspurig ausgebaut, Deshalb wurde die Bgm,-Heidenreich-Str. ab dem T.8e
flir flUnf bis sechs Wochen gesperrt (NWZ vom 3.,8.72). | '

Das hohe Verkehrsaufkommen blieb nicht ohne Wirkung. So forderte Stadtdirektor Oster=-
loh, daB "die Kreuzungen der B W37 gesichert sein milBten (NHZ vom 3.9.?2). Deswegen
miften mehr Ampeln errichtet werden (ebenda).

Auf Initiative von Blirgern des Alten Warfes setzte "die Vareler Stadtverwaltung sich
beim StrafBenbauamt Oldenburg-Wgst dafilr ein, daB an der StraBenkreuzung Alter Warf
eine Druckampel errichtet wird," Als Grlinde wurden hierfilir genannti

- Erreichung des nHchstbesten Einkaufsviertels auf dem klirzesten Weg

- schnellere Erreichung der Schulen und Kindergirten (z.B. Wilsteney)

- zllgigere Erreichung von Arbeitastdtten (z.B. Heinen und WUStanay)

(NWZ vom 30.9.72)

"Das Strafenbauamt hielt aber nur Signalanlagen an der Windallee, an der Neuen Strale
sowle an der OsterstrafBe filr erforderlich,.. Nach Auffassung des StraBenbauamtes ist
ein Bediirfnis flir den Bau ¢-mer Ampelanlage an der Kreuzung PanzerstraBe/Waisenhaus-
straBe nicht gegeben," (NWZ vom 3.10.72)

Trotz des abschlidgigen Bescheids wurde die Druckampel doch errichtet [Bauzait unbe=-
kannt).

Nach Abschlul von Restarbeiten wurde die Ortsdurchfahrt Ende 1972 fir den Durch-
gangsverkehr freigegeben.
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WAS ZUR ZEIT NOCH IN PLANUNG IST UND WIE DIE STRASSE UMBESTALTET WERDEN KUNNTE se=me==
Mittlerweile propegiert soger schon der Bundeeminister fr Reumordnung, Bauwesen und
Stddtebsu die ,Stédtebauliche Integration von innerBrtlichen Hauptuerkfhrsstraﬁan“ (9).
Wichtige Ziele sind denach: Y

- Die Verkehrssicherheit soll fir slle Verkehretellnehmer (1naheannderE FuBglnger und
Redfehrer) verbessert werden, well die Gefshren im Bereich der HauptverkehrestraBen
besonders groB sind. : _

- Es werden méglichet niedrige Geschuindigkeiten sngestrebt, um elne Minderung der Um=-
weltbelsstung und vor allem elinen gleichméBigen VerkehrafluB zu erreichen, Ein'glsinhn
m#Biger VerkehrsfluB mit niedrigen Geschuindigkeiten und wenigen Beschleunigungs=
und Verzigerungevorgidngen (,Grine Welle"!) bietet eipe Garentie deflr, daB die not-
wendige Lelstungefihigkelt erhelten bleilbt, Bei niledrigeren Geschuindigkeiten sind
geringere Sicherheitssbaténde erforderlich, und es kbnnten deshelb mehr Autoe durch
die StreBe geschleust werden, Die Birgermeister-Heidenreich-Strafe ktinnte auf zwel
Spuren zurlickgebeut und unter dem Geeichtspunkt geschwindigkeltsddmpfender Wirkungen
gegliedert werden,

- {ilberflilssiger und damit unerwlinschter Kraftfehrzeugverkehr eoll beseitigt werden.
In Varel wdre des etwa der Lkw-Verkehr zu Halbzellstoff, der durch eine Anbindung
{iber den Lekenweg 8us der Stadt herausgehalten werden kiinnte.

- Ein Rilckbeu suf zwel Spuren wlrde such die liberguerberkeit der StraBe stark verbes=
sern und die Zweiteilung der Stadt demlt aufheben, Die Trennwirkung der Ortedurch-
fahrt widre sehr vermindert. Es uwére Raum flir eine BegrlUnung gewonnen, wes die An=-
gleichung an das ortatypische Erscheinungsebild der Stedt Varel stlitzen wlirde,

Jetzt droht némlich des Gegentell: Eine Slnde soll eine endere nech Bich zlehen!
penn die Post rechtfertigi ihr Projekt, mitten in die Stadt ginen 89 m hohen Fern=-
sehturm zu setzen, Buch demit, def dieser Turm gdurchaus der Breite der StraBe (32 m
breit) und ihrer Bebeuung angepaBt" sel, Er hebe sich ,Boger aneprechend vom Plaze~-
Zentrum eb" = wozu such nicht viel gehtirt! - und bilde ,eine interessante Alterna-
tive" zum Turm der kethollischen KirchEs..

Durch den Einbau von Mittelinsein entsteht eine optische Einengung des
Querschnitles, Insbesondere dann, wenn zustzlich flankierende Mafinah-
men der StraBenraumgestaltung angewandt werden und wenn die Fahr-
bahn neben der Mittelinsel schmal ist, kann eine geschwindigkeitsddm-~
plende Wirkung erwartet werden.

Auch durch das Vorziehen der Seltenriume kann eine partielle Einengung

enistehen, die Fnhn.wgbegeq“iuman noch jederzeit zul&Bt, Die Vergrofe-

rung der Seilenrdume beglinstigt dabel auch die Aufenthallsfunktion. Durch

gi: m::c:: Glmrung des StraBenraumes in LAngsrichtung, zusitzlich
vertkale Elemente, kann eine geschwindigkel

Wirkung erwartet werden. g e

(9) Schriftenreihe ,Stddtebeullche Forechung"des Bundesminiseters Flr Haum-nrdnung,
Bauwesen und Sté#dtebsu, Heft Nr. o3.107, 1984 '
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Die Planungsziele einer Fullglingerzone

a) Verbesserung des Verkehrs
Die Konfllkte zwischen den Verkehrsarten missen durch Trennung verhindert

werden. D.h,, daB Konflikte zwischen dem motorisierten Verkehr, Redfshrern
und FuBgéngern esufgehoben werden missen.

b) Wirtschaftefdrderung fir den Hendel
Die Kaufkraft und die Steigerung der Angeboteleistung muB gefirdert

werden. Die Standortstruktur muB verbessert werden.
c) Wirtschafteflrderung Fremdenverkehr

Eine FuBglngerzone bletet sich fir die Fremdenverkehrswerbung en.
d) ErhBhung der Bodenrendite
Grundstlicke in dem Beréich einer FuBg#ngerzone miesen einer starken

Nechfrage unterliegen. |
g) Frelzeitfunktion stiirken

Verenetaltungen in einer FuBg#ngerzone eind wichtig.
f) Verddung des innerstadtlichen Bereichs muB sbgewehrt, die Innenstadt
belebt und des Wohnen in der FuBg#ngerzone wleder ettrektiv werden.
g) Die FuBgHngerzone muB bagrint werden. EB muB ein Regenerotionsbereich
geschaffen und die Umwelt geschiitzt werden.
h) Die historische Stadtstruktur muB erhalten bleiben.
1) Geistlg soziele Bezfiige flrdern
Die FuBgingerzone muB als Begegnungsbereich interessant bleiben.
J) Image muB gegenliber Einheimischen und Ausuw#irtigen gepflegt werden.

Diese "Plenungsziele einer FuBg#ngerzone" haben wir dem Vortreg "Gedanken zur
FuBglngerzone" von Herrn Frerichse entnommen., Herr Freriche sieht mlle diese
Planungseziele fir die Vareler FuBg#ngerzone zum gridften Teil erflillt.

Im folgenden besch&ftigen wir (Thomas App, Jan Fegter, Relf Ritter) uns
sowohl mit der Entstehungsgeschichte als such mit der Problematik und den
neuen Pl#nen betreffend unsere FuRBgingerzone.
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Gemeinniitzigen")

Anregung durch den VerkehrssusschuB zu einem Generalverkehrsplen Flr
die Innenstedt

W§innvolle Entwicklung des Vareler Stadtkerns™

Die Schwierigkeiten hinsichtlich der Verkehre- und ParkflBchen in der
Vareler Innenstadt werden als wichtigstes Problem gensnnt, Eine UEFH.
sammlung soll komkrete Ergebnisse bringen, sowle sie such {ber elne
FuBgéngerzone, Uber Parkpldtze und Verkehrsbeschilderung beraten soll.
"yarel bietet immer mehr"

Die Vasreler Innenstedt wird Fiir den Sonnebend gesperrt. Aufgrund der
somit erlangten Erkenntnisse soll der sbgesperrte FuBgHngerbereich
vielleicht asusgebasut werden.

nyareler Kaufleute mit neuem Konzept FOT Wirtecharfteflirderung”
Die Vareler Werbegameinechaft fordert, daB eine Imegewerbung FUr Varel
als Einksufestadt betrieben werden muB, de Varel Konkurrenz durch zweil
GroRstddte besltzt. Die Vareler Werbegemeinschafi (vw) plent Aktionen,
wie z.8., Blumentag flr die Frauen, FlohmHrkte usw. Einzelne Sprecher
winschen sich debei auch neben einmheitl. Geschidftszelten such lange
Samestage und die Schaffung einer FuBgdngerzone (FZ).
Die VW veransteltet einen Flohmerkt in der Innenstadt.
"Der Generslverkehrsplan findet kelne Zustimmungt
Der uun-Dipl.-Ing. Helmut Schubert susgearbeltete Generalverkehrsplsan
wird abgelehnt. Schubert plédierte dar’in fir eine Inenstedtsperrung.
Retsherr H. Budde: "Flr mich ist der sogenennte Generalverkehreplan
nur ein Alibi fPUr die Sperrung der Inennstadt!
Stellvertrtender Stadtdirektor H. Feblan: WE{, wlre sinnvoll, die In=
nenetedt zun#chet zu sperren, um Erfahrungen zu
sammeln. "
Nech den Ausflihrungen des Herrn Schubert iet die Schaffung einer FuB=
gdngerzone unsuswueichlich, de die Bedeutung des Stedtzentrums wkiter
wacheen muB, wenn die Wirtschaftsstruktur erhelten und verbessert
werden soll.
Die vorgeeehene Sperrzone gieht den Bereich SchloBstr. /Hindenburgetr./
Dbernetr./lleine StreBe und einen Tell des SchloBplatzes vor.
Die SPD hbeschlieBt, ab 1. Nov. die Innenstedt zu sperren. Gie befiirchs
tet keine Parkprobleme und beschlieBt die,Innenstadtsperrung flr ein
halbee Jahr. .
Paepke fordert, daB ein Teil der NeumiihlenstraBe mit einbezogen wird.
Die 5PD will ab 1. Nov. FlOr ein halbes Jaehr einen FuBgBngerberelch
ginrichten, wihrend die COU und die FDP dieses Vorheben els verfriht
betrechten oder keine Meinung zu diesem Thema haben.
Die SPD beschlieBt im uplleingang" die Innenstadteperrung fir eine
pauer von 6 Monaten.
Abstimmungsergebnis: 17 JA=Stimmen
12 NEIN=Btimmen
1 Enthaltung
Die CDU und die FDP protestieren weiterhin gegen des Vorheben.
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Der gesperrte Innenstedtbereich wird festgelegt (derselbe Bereich wie
die heutige FZ). D%F VW ist damit eber nicht einverstasnden und fordert
GesprHche derlber, wie

- men dem gesperrten Bereich Atmosphéire verleihen soll

- die Kosten flr den Ausbau des FuBg#ngerbereiches ausfallen
Anklndigung einaa Innenstedtfestes zur Ertiffnung des Geperrten Innen=
stedtbereichs.
Blumenkiibel werden im gesperrten Bereich aufgestellt, obwohl das Stras=
genbild eigentlich nicht verdndert werden sollte |
Um 10 Uhr erBffnet Birgermeister !|Kemmann das Innenstadtfest.
Des Innenstadtfest erwles sich als veller Erfolg. Es sollten weitere
versnstaltungen dieser Art folgen.
Kammenn: "Der FuBgingerbereich bew#hrt sich auf jeden Fall, "
Die Pplizei sppelliert sn die Vereler, "endere Wege einzuschlegen",
da zehlreiche Auto-, Mofe= und Redfehrer die Sperrschilder nicht be=
achten. Welterhin werden die Schwierigkelten mit dem Ladeverkehr und
dae Fehlen von PeplerkBirben bemBngelt.
Verkehrsslinder milssen im gesperrten Inennstadtbersich mit Geldstrafen
rechnen. Die geblinrenpflichtigen Verwarnungen ktinnen bies zu Lo DM
betregen, parkende Autos werden Jetzt ebgeschleppt.
Gymnesiesten des Jade-Gymnasiumne in Jaderberg legen das Ergebnis
ihrer Umfrage zum Thama "Innenstadteperrung" vor.
Parkplatzprobleme
-29% der Auswdrtigen
-52% der Einheimischen
Um dieses Problem zu }H8een, werden Hinweisschilder sufgestellt.

Errichtung eines Fufglngerbereichs:

=B5% der AuBwirtigen bezeichnen den FuBg#ngerbereich als "gut"

=75% der Eihhelmischen " " " L "

_50% Sin'd der Meinung, daf sich des Vereler Stadtblild jetzt positiv
verfndert het I

-26% der Geschdftsleute befiirworten eine grundsHtzliche Einrichtung

Gestaltung

-75% der Befragten meinen, daB der FuBg#npgerberelch attrektiver zu’
geetslten ist (z.8. durch Grlinanlagen, Vitrinen, StraBenlampen,
StraRencafés, Sitzgelegenhelten und Scheufensterdekorationen)

Geschiftsleute zur Gesch#fisbelebung

-65% antworten mit "NEIN"

- E% n n n Jn n

Rest hat keime Meinung .

-3p% sprechen von einem Geechléfterlckgang

-65% behsupten, deB esuswirtige Kunden nicht mehr kdmen

-54% mechen die Parkprobleme flr den Gesch#éfterlickgang verentworts=
lich

Plen zur Fertigstellung einer FZ wird vorgelegt. Ber engestrebte Ters
min fiur die Fertigstellung der FZ ist der ob,09.1976.

upie Ohrfeige Flir die Birger blieb zunHchst ginmal im Anseatz stecken"
pDer Ausbeu der ObernstraBe findet erst nach der Blrgerversammlung
statt und nbcht am o8.Juni, da ein Architektenbliro an diesem Termin
mit dem Ausbau beginnen wollte. auf jeden Fell sollen die nphaiten
aber noch im Juni beglinnen.
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oB.Jun. Flohmarkt in Varel

11, dun, "Stand der Plenung diskutiert" ”
Blrgermeister Kammagn:"Von einer schicken Innenstadt werden Varels
Biurger sprechen, ist der FuBg#ngerbereich ersteinmal susgebaut!

15.Jun. Beginn des I.Bausbschnittes, der zuerst den Ausbau der UbernstraBe
und spdter den Ausbau der DrostenstraBe beinhaltet,

26.Jul. Beginn des 1I.Bauabschnittes, der den Ausbeu der HindenburgstraBe
bis zum SdhloBplatz vorsleht.

26.Apr. Beginn des III.Bausbschnitties, der den Ausbeu der Strafe Schlof=
platz und der SchlofstraBe beinhaltet.
Gleichzeitig Beginn des IV,Bauebechnittes, der den welteren Aus=

bau der HindenburgstraBe sowle der Kleinen Strefe vorsleht.
1979

09.Apr. Abnahme der letzten Beusbschnitte.
Die Gesemisusbeukosten der FuBgBngerzone belsufen sich = incl.
der Honorere und sonetiger Kosten =~ auf 2&5825253 Lo om, l

"
Ergnzende Anmerkungen_:  (entnommen einem Vortrag des Herrn Frerichs vor
der Stadt Bremesche am
§chu1erigkeiten wlhrend deg_gauzeigi o9.Mal 1981)

Dié'iugﬁnga zu den Gesch&ften und HEusern war nur durch ca. im breite
Holzstege gewHhrleistet und Pessanten wurden wihrend der Bauzelt sterk
behindert. Auch erwies sich der Bauasblauf im I.Beusbschnitt bereits in
der 2.Woche als undurchflinrbar, da der StraBenzug sehr eng und die Lage
der hestehenden Versorgungsleitungen z,T, nicht bekannt war.
Ausgestaltung:

Aus Pletzmengel wenig BlumenkUbel und BEnke. Vorwiegend zur Abgrenzung
von Fahrepuren oder zum Schutze von Leuchten opder GebHudevorepriingen.

Reumbildende oder stsdtbildende Elemente sind Baumkronen.
Eine Brunnenenlege., Wasser als Belebung.

pDie Forderung nach einem wirtschaftlichen widerstandsféhigen und trag=
féhigem Belag. Aus Kostengrinden Verzicht auf den fUr unsere Gegend
typischen Klinkerbelag zu Gunsten eines Industrieprodukts.

Aue Gesteltunge= und Kostengrlnden sber die Wiederverwendung dee Jje=
weiles vorhendenen SiraBenpflasters,

i
kugelleuchten aue Plexigles. Aus uirtschaftlichen_und lichttechniaschen
Grinden keine Gliihbirnen, sondern Verwendung vnn‘Queckaiihardsmpfleuchten.
Vorteil der intensiven Beleuchtung und Hervorhebung der Pflenzen.

Als Flankierende MaBnehmen Fehrrédebstellplétze, Texieténde, Briefkésten
und BFfentliche WC-Anlegen eam Rende der FuBgBngerzone.

Zusitzliches Parkplatzangebot 'in Planung.

Poeitives Echd von Bewohnern, Verkdufern und Besuchern im ausgebauten
Teil, Kein freiwilliger Auszug von Flrmen, die Nechteile beflirchtet
hatten.

Des bisherige Konzept der Autoverdréngung Bus dem FuBg#ngerberich erwies
slch sls richtig und notwendig.

Vordringliche MaBnahmeni Anreichung der Inmnenstadt mit gualitetiv hochuers
tigen Wohnungen. Ausbau + Akti .lerung des FuBgéEnger- + Fahrradnetzes.





















