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1913/14: Johann Diedrich Lehmhus
und sein ,,Flugapparat* in Varel-Neuenwege

Elternhaus und Geschwister

Johann Diedrich Lehmhus wurde am 26. September 1892 in Neuenwege, Landgemeinde Varel,
geboren. Seine Eltern waren der Zimmermann Johann Diedrich Lehmhus senior, geboren 8. Dezem-
ber 1853 in Brettorf, und dessen Ehefrau Helene Katharine Marie Lehmhus, geborene Otholt, gebo-
ren am 15. August 1860 in Varel-Hohenberge.

Sein Vater hatte aus einer ersten Ehe mit Anna Margarete Wempen (geb. 1854, gest. 1888) drei bei
seiner Geburt noch lebende Halbgeschwister (weitere drei Halbgeschwister waren im Kindesalter
frith verstorben). Aus der zweiten Ehe seines Vaters entstammten die drei Geschwister von Johann
Diedrich, wovon eine Schwester ebenfalls friih noch ungetauft verstorben war.

<12416>LEHMHUS, Johann Diedrich®, Zimmermann in Neuenwege. Varel. * am 8.12.1853 in Brettorfi. O.. luth.
[<Eltern= 12410, siehe auch 12417>]
l.=am 11.11.1879 in Varel i.0. » am 11.11.1879 ebd.
WEMPEN (= Lehmhus). Anna Margarete, * am 30.10.1854 in Schweinebriick. Friesland, T am 16.12.1888 in
Neuenwege, Varel. = am 20.12.1888 in Varel 1.0., luth. 34J [<Eltern= 22154>]
Kinder: 1) LEHMHUS, Gesine Hermine. als Kind gestorben. * am 30.5.1881 in Rosenberg. Varel, ~ am
21.8.1881 in Varel i.0. T am 5.3.1882 in Rosenberg, Varel. =@ am 10.3.1882 in Varel i.0., luth.
2) LEHMHUS, Johann Anton. als Kind gestorben. * am 11.12.1882 in Neuenwege, Varel, ~ am
14.5.1883 in Varel i.0. T am 28.11.1883 in Neuenwege, Varel, @ am 3.12.1883 in Varel i.O., luth.
3) LEHMHUS. Carl Diedrich Gerhard. als Kind gestorben. * am 21.1.1884 in Neuenwege, Varel. ~
am 27.4.1884 in Varel 1.0. Schule Neuenwege. 7 am 12.11.1884 in Neuenwege, Varel, = am
18.11.1884 in Varel 1.0.. luth.
4) LEHMHUS, Hermann Friedrich, * am 8.9.1885 in Neuenwege, Varel. ~ am 22.11.1885 in Varel
1.0, luth.
5) LEHMHUS. Anna Sophie. * am 4.4.1887 in Neuenwege. Varel. ~ am 3.10.1887 in Varel i.0.
Neuenwege, luth.
6) LEHMHUS. Heinrich Wilhelm. * am 27.11.1888 in Neuenwege, Varel, ~ am 6.1.1889 in Varel
1.0., luth.

Anmerkungen
a) 1881: Zimmermann in Rosenberg.

<12417>LEHMHUS. Johann Diedrich * am 8.12.1853 in Brettoif, (?7) [siehe <12416>]
2.==am 15.8.1891 in Borgstede, Varel, Proklamation am 2.8.1891 in Varel 0. » am 15.8.1891 ebd.
OTHOLT (= Janssen. Lehmhus). Helene Katharine Marie * am 15.8.1860 in Hohenberge. (?) [siehe <10222>]
Kinder: 1) LEHMHUS. Johanne Helene, * am 19.7.1890 in Neuenwege. Varel, ~ am 5.5.1892 in Varel 1.0.,

luth.

2) LEHMHUS, Johann Diedrich. * am 26.9.1892 in Neuenwege. Varel. ~ am 27.11.1892 in Varel
1.0., luth.

3) LEHMHUS, Alma Marie. * am 2.2.1895 in Neuenwege, Varel, ~ am 15.4.1895 in Varel i.0.,
luth.

4) LEHMHUS, Mariechen Helene, Ungetauft gestorben. * am 25.2.1900 in Neuenwege. Varel, T
am 19.4.1900 ebd. @ am 23.4.1900 in Varel i.0.. luth.

Abb. 1/2: Eltern/Geschwister/Halbgeschwister von Johann Diedrich Lehmhus
in Ortsfamilienbuch Varel, Datensétze L 12416 und L 12417.
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Abb. 3: Geburtsurkunde Standesamt Landgemeinde Varel in Borgstede, Nr. 127/1892.
Niederséchsisches Landesarchiv Landesarchiv Oldenburg.

Schule, Ausbildung/Beruf und die Beschiiftigung mit Flugtechnik

Bis 1906 besuchte Johann Diedrich Lehmhus die Volksschule in Neuenwege. Anschlielend machte
er eine Lehre beim ,,HANSA‘“-Automobilwerk in Varel und war dort bis 1912 als Industriekauf-
mann (kaufménnischer Angestellter) tatig. Er blieb ledig und lebte bei seinen Eltern in Neuenwege
in der Landgemeinde Varel. Neben seinem Broterwerb betdtigte er sich als Tiiftler und Bastler, mel-
dete u.a. ein Patent fiir einen automatischen Kettenspanner fiir Fahrrdder an und beschéftigte sich
mit Flugtechnik. Letzteres Interesse veranlasste ihn, seine sichere Stellung bei den ,,Hansa““-Werken
aufzugeben und gemeinsam mit dem Mechaniker Johne konstruierte er schlieBlich in einem elterli-
chen Schuppen in Neuenwege einen ,,Flugapparat*.
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Im Friihjahr 1913 fanden erste Rollversuche auf einer Wiese an der Wapel statt, Mitte Juni 1913
dann der erste erfolgreiche kurze Flugversuch auf einem Geldnde im damaligen Herrenmoor (30/45
Sekunden-Flug). Eine englische Flugzeugfabrik erhielt Kenntnis von seinen Versuchen und machte
ihm ein Angebot zur Unterstiitzung weiterer Versuche. Mitte Oktober 1913 berichtete auch die regi-
onale Presse erstmals {iber die erstaunlichen Vorgénge in der Landgemeinde Varel, ein lingerer Be-
richt datierte vom November 1913:

# @inen Flugapparaf, und jwar eine gang neue Ko
fteuftion, Dat ein junger Mann namend Lehmbhus in
Steuentivege Het Varel, der auf der Hanja jeine Ausbilbung
genofien bat, etbaut, Jm Laufe diefer Wode will der junge
Pann bei Spobhle feine erjten st}tgbggiqﬁf;c unternehmen.

Abb. 4: , Nachrichten fiir Stadt und Land®, Oldenburg, 15. Oktober 1913 (Landesbibliothek Oldenburg).

1. Weuemwege Oei Warvel, 13. Nov. LVon Neujohanniss
thal im Herrenmoor fonnen wir Heute iiber die exjten Fluq -
berjud e berichten. Juerjt ftellen wir die Tatjade feft,
bwafs em punger Wiamm, Herr Jobh. Lehmbus, jeine fichere
@te[{ung mit qutem Ginfommen an der Vareler Wattomobil:
fabrit ,Hanja” aujgegeben hat und wunter die Griinder ge-
agangen ift.  Cine Fhigmafchine nad) eigenen Jdeen Hat er
ut jabrelanger Arbeit fonjtruiert. Mit grofer Jabhigteit hat
Herr ¥ehmhus gearbeitet und bded djteren grofere Flug-
blage bejucht. Am vorigen Donnersdtag, Freitag und Sonn-'
abend it jeine Arbeit dDurch die erjten Flugverjudie gefront.
Ntan mag iiber cin folchesd Avbeiten denten, wic man iwill,
oer rbeiter mit Schiippe und Spaten magq daritber pot-
Mn_ und bon feinem Standpunft aus die Handarbeit fiir basd
Bejfere und Sichere halten, aber fiir den Dentenden ift Dasd
Streben ded Criinbers, der mit Nopf und Hand neue Wege
pes Fliegens jucht, mit Freuden zu begriipen. Der Fort-
fdhritt im Leben ging nicht von Leuten aus, die altgerwohnte
Wege qingen, jondern von folden, dic ihre eigenen Weae
judhten.  Die Fhigverfudje in Neujohannisthal waren recht
sujrievenjtellend. & hat fich ergeben, daf die qrundlegen-
Dert Ideert der Stonjtruftion der Lehmbusdidhen Fhramajdhine
richtig find. Die Majchine hat in der Prariéd fpielend qe-
balten, was dber Criinder fich davon verjprochen hat. Weitere
Lerfudie werben jehit folgen. Wenn  Bujchauer, die Ieine
2hming von der Majchine Hhaben, mit BVorlicbe daritber jhot-
telt und fidh) (ujtia machen, fo ift dag verwerjlich. Lajfen
it doc) jeden nach jeiner Art Teben! Wasd fiir einen Mien-
fchen paBt, papt nicht fiir alle. Wir jolfen ed verjtchen
tonnen, wenn ciner unjerer Wiitmenjchen alled einfetst fiir
feine JIbeen.

Abb. 5: , Nachrichten fiir Stadt und Land®, Oldenburg, 14. November 1913 (Landesbibliothek Oldenburg).

31.10.2024 Holger Frerichs 3



1913/14: Johann Diedrich Lehmhus und sein ,,Flugapparat™ in Varel-Neuenwege

Mirz 1914: Friither Tod beendete die Karriere des ,,Flugpioniers*

Johann Diedrich Lehmhus konnte seine vielversprechende Karriere als ,,Flugpionier aber nicht
mehr fortsetzen. Er verstarb am 3. Midrz 1914, nachmittags um 17 Uhr, in der elterlichen Wohnung
in Neuenwege, Landgemeinde Varel. Er wurde nur 21 Jahre alt und am 7. Mérz 1914 in Varel auf
dem evangelisch-lutherischen Friedhof in der Oldenburger Strafe bestattet.
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ADbb. 6: Sterbeurkunde Standesamt Landgemeinde Varel in Borgstede, Nr. 14/1914.
Niederséchsisches Landesarchiv Oldenburg.
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Abb. 7/8: ,,Der Gemeinniitzige®, Varel, 5. Mérz 1914 (Heimatverein Varel).

1963: Ein Foto von 1913 und weitere Einzelheiten werden bekannt

Johann Diedrich Lehmhus und sein Neuenweger ,,Flugapparat® aus der Zeit vor dem Ersten Welt-
krieg gerieten rasch in Vergessenheit.

Erst 1963, ein halbes Jahrhundert nach den Flugversuchen, gelangte mit dem Brief eines Verwand-
ten (G. Lehmhus in Essen) die Reproduktion eines Fotos von 1913 in den Besitz des Heimatverein
Varel.

Der Brief vermittelte aus der familiéiren Uberlieferung weitere Details zum Tiiftler Johann Diedrich
Lehmhus und zu seinem Flugapparat:

,Essen, den 5.6.[19]63.

An den Heimatverein Varel 1.0.
z.Hd. Herrn Schiitte, Miihlenstr.
Sehr geehrter Herr Schiitte!

Beiliegend erhalten Sie die Repro, dessen Original Frau Alma Liidemann zur Verfiigung gestellt hat.
Als Erlduterung gebe ich Thnen folgende Hinweise:

(...). Das eigenartige an dieser Maschine war, das fiir den Antrieb des Propellers ein NSU Motorrad
als Grundlage diente.

Das Gerippe der Tragflichen und der Leitwerke waren aus Bambusstében gebaut und das Ganze mit
Stoff bespannt.

Einen Steuerkniippel, wie er {iblich ist, war nicht vorhanden.

Hohen- und Seitenruder wurden von der Lenkstange und Fusspedale bedient.

Ebenso war kein Querruder vorhanden, dafiir waren die Tragflachenstiitzen so geformt, das die
Querstabilitit gesichert war, dafiir waren die Tragflichenstutzen so geformt, dafl die Querstabilitéit
gesichert war.
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Der Propeller wurde durch ein Ubersetzungs-Getriebe mittels eines Keilriemens von dem Motor der
NSU Maschine angetrieben.

Nach vielen Fehlschligen und Denunzierung der Dorfbewohner gelang es Joh. Lehmhus im Juni
1913 im damaligen Herrenmoor seinen ersten Start [zu absolvieren].

Er schwebte etwa 30 — 40 Sekunden frei von der Erde. Leider erwies sich, das der Motor noch nicht
nicht stark genug war, um ldngere Zeit damit in der Luft zu bleiben.

Jedenfalls hatte sich erwiesen, das die Maschine fliegt wenn der Motor stark genug ist.

Durch eine finanzielle Hilfe der Herren Aug. Backhaus, Ant. Oltjen und Heinr. Hohlen war es mog-
lich, den neuen Motor zu beschaffen.

Alles war fertig, der Motor eingebaut und das Flugzeug stand fertig zum Abtransport nach Herren-
moor, da geschah das unfassbare, der Tod hatte dem jungen Pionier sein erstrebtes Ziel ein vorzeiti-
ges Ende gesetzt.

Ein aus England kommendes Angebot einer Flugzeugfirma kam leider zu spit. (...).

Nachdem Foto und Brief in Varel eingetroffen waren, erinnerte die ,,Nordwest-Zeitung — Der Ge-
meinniitzige* am 31. Juli 1963 mit einem gréferen Bericht an die Ereignisse.

Dies animierte den Sohn des damals noch lebenden an den Geschehnissen beteiligten Mechanikers
Johne, auch auf die Rolle seines Vaters bei der Pionierarbeit hinzuweisen und die Lokalzeitung
nahm dies zum Anlass fiir einen weiteren Bericht am 10. August 1963.

. ‘.{P‘. .‘
-

1‘
-

Abb. 9: Reproduktion des Fotos von 1913 (1963 dem Heimatverein Varel iibermittelt).
Links Johann Diedrich Lehmus, rechts Mechaniker Johne. Bildarchiv Heimatverein Varel, F 4459.
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Yor 50 Jahren ein grofies Ereignis:
J. Lehmhus startete mit selbstgebautem Flugzeug

Ein heimischer Pionier der Luftfahrt - Ertolg nuch unermiidlichen Versuchen

Ein Verwandter des ,Aviatikers” —
s0 nannte man damals die Flugpio-
niere, die es den Vdigeln gleichtun
wollten, Georg Lehmhus aus Essen,
schilderte uns die Bemihungen von
Johann Lebhmhus und sein Schidsal.

Im Juni 1013 gelang dcm friihe-
ren kaufmi A Jo-
hann Lehmhus der orste Slart auf
einem von ihm selbst gebaulen Flug-
zeuq. Die Maschine war eine seltsame
Konstruktion. Der Propeller wurde
von dem Motor eines NSU-Motor-
rades angetrieben, die Tragflichen
und Leitwerke waren aus Bambus-
stiben rusammengebaut. Ein Steuer

' Fernsohen von STOFFERS ]

kniippel war nicht vorhanden, die
Steverruder wurden vom Lenker und
von der Podale betrieben. Es gab
auch kein Querruder, die Tragflichen
hatte Lehmhus an {hrem Ende so kon-
strulert, daB die Querstabilitit ge-
sichert war. Zwischen Molor und
Luftschraube befand sich ein Uberset-
zungsgetriebe, um die richtige Um-
drehungszahl zu erreichen.

Das Geheimnis im Schuppen

Im Jahre 1906 verlieB Lehmhus die
Volksschule in Neuenwege und kam

LEIHWAGEN

an Selbatiahrer
VW 83, 12 M, 17 M 63, 8-5itz-Klelobu

Fritz Débbelin

Mobienstrafia 10 - Tel, 2030

Varel

nls Lehrling zu den Hansa-Aulomobil-
werken nach Varel. Er beendele seine
Lehre und blieb bis 1912 dort als In-
dustriel Aber der Verdi
war nicht sehr hoch und so begann
ar-r sich mit technischen Dingen zu be-
assen.

Am elterlichen Haus stand damals
ein grofer Maschinenschuppen, dort
arbeitete er Tag und MNadht an seiner
Sache, die er spéter auch zum Patent
anmeldete. Er haue es Ieruggehmcht,
cinen a
tiir Fahrrader heﬂu:telIen

Aber damit war er noch nicht zu-
frieden, er studierte Zeitschriften und
Bicher iiber Flugtechnik. Eines Tages
kam ibm die Idee, auch einmal so ein
.Ding" zu bauen. Er war mit einem

gen Mann befreundet, dem Me-
chaniker Johne. Er erzdhlte ihm von
seiner ldee und Johne war bereit,
ihm dabei zu helfen,

DG Varel Olt sind h

einzelner Menschen he:helgﬂulut oﬂer entscheldend geiSrdert worden. Mit

durch den — zunichst hiufly verlachten — Einsalz I
Id d b barem

Glauben daran, trotz aller Widerstinde und Miberlolge doch noch thr Ziel zu erreichen, selzten sle sich
ein. Durch einen Zufall kamen wir elnem solchen Mann aus unserer engeren Helmat aut die Spur, der vor

50 Jahren als .Aviatiker”

von sich reden dachle und der am Ziel selner Wilnsche angekommen, kurz vor

dem entscheldenden Durchbruch seiner Idee verstarb: Johann Lehmhus aus Neuenwege.

Elne hls\orlsr.he Auinahme aus dem Jahre 1913: A\'I-ltlkel‘.l Lehmhus {schwarzer rleﬂctcreﬂ mll selnem Ap-
G 1

parat, daneben Monteur Johne

Dann begann der erste Schritt. Der
grofle schwarze Schuppen barg ein
Geheimnis. Es wurde gehammert, ge-
feilt und Motorengerausch kam aus
seinem Innern. Aber das Geheimnis
konnte nicht lange goliilet werden,
es stelllen sich allerthand Schwierig-
keiten ein, mit denen man nicht ge-
rechnet hatte, Zu all den Erwagungen
und finanziellen Sorgen kam noch
Spott und Verhéhnung der Dorfbe-
wohner hinzu. Sie nannten Lehmhus
einen Nichtstuer und Angeber und
brachten ihn oft durch anonyme
Briele an den Rand der Verzweitlung.

Trotzdem fand er noch wohlwol-
lende Helfer. Heinrich Hoblen, Anton
Oltjen und August Backhaus halfen
ihm iber die finanziellen Schwierig-

keiten hinweg und so ging eines Ta-
ges sein Werk in Erfallung.

Im Frihjahr 1913 kam die Maschine
nun in die freie Natur, aul cine Wiese
an der Wapel. Nun mubte erprobt
werden, ob der Motor stark genug
war, um einen Start ru ermoqglichen.

Versuche im Herrenmoor

An einen Start war wegen der
Graben an der Wapel nicht zu den-
ken, es ging nur um die Rollge-
schwindigkeil. Bald stellte sich aber
heraus, dad der kleine Motor es nicht
schaffen konnte, die Maschine abzu-
heben. So mubte ein stirkerer Motor
beschalft werden. Dariiber vergingen
wieder Monate.

Inzwischen hatte man im damali-
gen Herrenmoor ein Geldnde fiir die
weiteren  Versuche  bereitgestellt
Mitte Juni 1913 war es dann soweit,
die Maschine wurde zum Gelande
transportiert und nun war alles ge-
spannt. Der Motor hatte fast 15 PS
mehr als sein Vorganger, also muflite
es eigentlich klappen.

Der Molor war inzwischen warm-
qelaufen und alles nochmals genau
uberprift worden., Lehmhus gab nun
Vollnas und die Maschine setzte sich
in Bewegung, wurde schneller und
schneller — plétzlich hob sie sich von
der Erde ab — sie flog!

Nach etwa 30—45 Sekunden Flug
setzle die Maschine wieder auf. Mon-
teur und Pilot reichten sich stumm
die Hinde, die Arbeit war nicht um-
sonst gewesen. Nur der Motor erwies
sich wiederum als zu schwach, um
langer in der Lult zu bleiben. Aber
das war nun nicht mehr so wichlig,
man wubite, die Maschine fliegt, und
so wurde ein noch gréberer Molor
bestellt.

Ausland wurde aufmerksam

Bald kam der neue Motor und
wurde eingebaut. Die Maschine stand
nun fiir den Abtransport zum Ver-

suchsgelinde Herrenmoor bereit. Voll
zuversichtlicher Erwartung waren alle
Beteiligten. Da trat das UnfaBbare ein:
Oberraschend setzte der Tod in der
Macht vor dem Fiug dem Leben des
jungen Aviatikers und Pionlers der
Lultfahrt ein Ende.

Das war ein tragischer Abschlul
des Lebens und Strebens von Johann
Lehmhus. Er hat die Friichte seiner
Idee und ihrer Verwirklichung nicht
mehr ernten kénnen. Sogar das Aus-
land war schon auf ihn aufmerksam
qewarden. Kurz wvor scinem Tode
hatte eine englische Flugzeugfabrik
von seinen Versuchen Kenntnis be-
kommen und ihm ecin Angebot ge-
macht, diese Versuche mil ihrer Hilfe
fortzusetzen.

Die Erinnerung an Johann Lehmhus
ist aber wachgebliehen und Doku-
mente, wie unser heute verbffentlich-
tes Bild, zeugen noch von ihm und
seinem Flugapparat.

Abb. 10: ,,Nordwest-Zeitung, Der Gemeinniitzige®, Varel, 31. Juli 1963 (Heimatverein Varel).
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Lvor 50 Jahren ein grofies Ereignis”

Monteur Johne jetzt 80 Jahre

K1 Varel. Unter der Uberschrift:
«Vor 50 Jahren ein groBes Ereignis: J,
Lehmhus startete mit selbstgebautem
Flugzeug“ erschien in unserer Aus-
gabe vom Mittwoch, dem 31, Juli
1963, ein vielbeachteter Artikel. Eine
Reproduktion zeigte die historische
Aufnahme aus dem Jahre 1913 mit
dem Aviatiker J. Lehmhus und sei-
nem getreuen Mitarbeiter, dem Mon-
teur Johne.

Nun erreichte uns aus Rottendam
ein dinteressanter Brief, geschrieben
von dem Sohn des jetzt 80jihrigen A.
Johne, der diesen Artikel gelesen hat,
Johne junior ist Zeuge des darin ge-
schilderten Ereignisses gewesen, Er
teilte uns mit, daB sein Vater noch
lebe und tibersandte das Bild, das wir
heute verdffentlichen. Die Ahnlich-

~— Ein Brief aus Rotterdam

kelt ist trotz des dazwischen liegen-
den halben Jahrhunderts unverkenn-
bar.

A. Johne war von Hause aus In-
strumentenmacher. ,Wir hatten vor

1914 Nebbsallee 2 ein Musikinstru.
mentengeschaft* schreibt der Sohn.

Wir griBen beide und freuen uns,
daB auf diese Weise eine heimatliche-
Verbindung wiederhergestellt wurde.

Privataufnahme

Abb. 11: ,Nordwest-Zeitung, Der Gemeinniitzige*, Varel, 10. August 1963 (Heimatverein Varel).

2022: Erneute Erinnerung an Lehmhus in der Presse und ein
wMiniatur-Nachbau* durch Auszubildende des ,,Premium Aerotec“~-Werkes in Varel

Im Rahmen von Forschungsarbeiten zur Vorbereitung fiir die schlielich 2024 erfolgte Eroffnung
der neuen stadtgeschichtlichen Ausstellung im Heimatmuseum Varel, Neumarktplatz, kam es zu ei-
nem Kontakt mit dem ,,Premium Aerotec*“-Werk in Varel-Neuenwege. Deren Auszubildende be-
schéftigten sich mit dem ,,Flugapparat® von 1913 und es entstand ein ,,Nachbau* im Miniaturfor-
mat. Auch die ,,Nordwest-Zeitung-Der Gemeinniitzige* erinnerte am 18. Februar 2022 noch einmal
mit einem groferen Bericht an die Ereignisse.
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1913/14: Johann Diedrich Lehmhus und sein ,,Flugapparat™ in Varel-Neuenwege

Der Vareler, der vom Fliegen traumte

wrrrAHRT Die Geschichte des Flugpioniers Johann Lehmhus endete, bevor sie richtig beginnen konnte

VON CHRISTOPHER HANRAETS

VAREL/NEUENWEGE - Er war ein
Vareler Flugpionier mit einer
steilen, aber sehr kurzen Kar-
riere: Johann Lehmhus aus
Neuenwege erlangte vor mehr
als 100 Jahren einige Bekannt-
heit in der Region als ,Aviati-
ker”. Seine Basteleien und Ver-
suche sollten tatsichlich von
Erfolg gekront sein.

Aber von vorn: 1906 verlief
Johann Lehmhus die Volks-
schule, ging dann bei den Han-
sa-Automobilwerken in die
Lehre und blieb dort bis 1912
als Industriekaufmann. Aber
das reichte dem cleveren jun-
gen Mann nicht. Er hiingte sei-
nen Job bei Hansa an den Na-
gel und fing an, sich mit tech-
nischen Dingen zu befassen.

Neben dem Haus seiner El-
tern stand damals ein grofier
Maschinenschuppen, in den
sich Johann Lehmhus zurtck-
zog und in dem er zu tufteln
begann. Nicht etwa an einem
Flugzeug, sondern an einem
automatischen Kettenspanner
fur Fahrrider. Tag und Nacht
arbeitete er daran und lie
sich seine Erfindung schlieB-
lich auch patentieren.

Eigenes Flugzeug gebaut

Ein Erfolg sollte man mei-
nen, aber fiir den jungen Erfin-
der nicht genug. Er wollte
hoch hinaus - im wahrsten
Sinne — und studierte Zeit-
schriften und Bicher Gber
Flugtechnik, um selbst so eine
Flugmaschine bauen zu kon-
nen. Zur Einschitzung: Es war
das Jahr 1913, der erste Motor-
flug der Brider Wilbur und Or-
ville Wright in den USA war da
gerade einmal zehn Jahre her,
die Luftfahrt steckte noch in
den Kinderschuhen. Gerade
das machte den Bau eines
eigenen Flugzeugs fiir Johann
Lehmhus sicher auch so reiz-
voll.

Ein befreundeter Mechani-
ker unterstutzte ihn bei sei-
nem Vorhaben. Im Geheimen
machten sie sich in dem
Schuppen an die Arbeit. Es
wurde gehammert, gesagt und
gefeilt - aber was in dem

e

Vor mehr als 100 Jahren machte ein junger Mann aus Neuenwege von sich reden: Johann Lehmhus aus Varel-Neuenwege (in

Pilotenkluft) mit seinem Monteur Johne und seiner Flugkonstruktion.

Schuppen entstehen sollte,
konnte nicht lange geheimge-
halten werden. Nicht nur, dass
der Vareler Flugpionier alle
Hinde voll zu tun hatte, ein
Flugzeug zu bauen, er kam in
finanzielle  Schwierigkeiten
und durfte sich jetzt auch
noch die Hime seiner Nach-
barn anhdren. Einige sollen
ihm anonyme Briefe geschickt
haben, um ihn zu verspotten.

Neuer Motor

Trotzdem gab es Unterstiit-
zer, die ihm mit Geld halfen.
Und so stand im Frihjahr 1913
die Lehmhussche Flugmaschi-
ne auf einer Wiese an der Wa-
pel. Abheben wollte er aber
noch nicht. Es ging lediglich
darum, zu sehen, ob der Motor
stark genug ist, um damit ab-
heben zu konnen. Das Ergeb-
nis: Er war es nicht.

HINWEISE GESUCHT

Das Heimatmuseum Varel
ist sehr an weiteren Infor-
mationen und Materialien
rund um Johann Lehmhus
und seiner kurzen Karriere
als Flugpionier interessiert.
Wer also noch etwas zur Ge-
schichte um den jungen
Flugpionier und seine Flug-
konstruktion beisteuern
kann, kann sich jederzeit an
das Heimatmuseum am
Neumarktplatz wenden.

Monate vergingen, bis ein
neuer Motor beschafft werden
konnte. Bis dahin konnte ein
kleiner Flugplatz im Herren-
moor gefunden werden, auf
dem Johann Lehmhus dann
im Juni 1913 mit 15 Pferdestar-
ken mehr an den Start ging

Seine tollkuhne Kiste war in
der Tat abenteuerlich: Der Mo-
tor stammte aus einem NSU-
Motorrad, die Tragflachen und
Leitwerke hatte der Tuftler aus
Bambus  zusammengebaut.
Der Pilot saf® auf einem Fahr-
rad und bediente mit dem
Lenker und den Pedalen das
Steuerruder, ein Querruder
gab es nicht. Zwischen Motor
und Propeller sorgte eine
Ubersetzung fur die richtige
Umdrehungszahl.

Eln paar Sekunden Flug

So scltsam die Konstruk-
tion auch anmuten mochte,
sie  funktionierte: Johann
Lehmhus gab Vollgas und hob
tatsachlich ab, 30 bis 45 Sekun-
den hielt er sich mit seinem
Flugzeug in der Luft, bevor er
wieder auf dem Boden auf-
setzte. Hochzufrieden steckte
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sich der Tuftler das nachste
Ziel: Ein noch starkerer Motor
sollte dafiir sorgen, dass der
Flieger langer in der Luft blieb.

Der neue Motor kam und
wurde eingebaut, alles war be-
reit fur den nachsten Flugver-
such im Herrenmoor, doch da-
zu kam es nicht mehr. In der
Nacht vor dem geplanten Start
starb Johann Lehmhus an
einer kurzen schweren Krank-
heit im Alter von nur 22 Jah-
ren. Dabei hatte er nicht nur
den Spottern in seinem Dorf
gezeigt, dass er wirklich flie-
gen konnte, sondern machte
auch weit uber die Grenzen
Varels auf sich aufmerksam.
Eine englische Flugzeugfabrik
hatte angeboten, ihn bei sei-
nen Flugversuchen zu unter-
stutzen. Die Frichte seiner Ar-
beit konnte der junge Flugpio-
nier aus Neuenwege aber nicht
mehr ernten.

Abb. 12: , Nordwest-Zeitung, Der Gemeinniitzige®, Varel, 18. Februar 2022 (Heimatverein Varel).
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1913/14: Johann Diedrich Lehmhus und sein ,,Flugapparat™ in Varel-Neuenwege

Abb. 13/14: Miniatur-Modell, Premium Aerotec, Varel, 28. Februar 2022 (Fotos: Jiirgen Bruns, Varel).
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